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 تنفيذي ملخص
 

 مقدمة -1

مية تكاملة والتنمالخليل كجزء من مشروع "المدن الو تأتي دراسة تحليل النقل في المناطق الحضرية لكل من نابلس 
الحضرية" والذي يهدف لتحسين قدرات الهيئات المحلية على التخطيط لنمو حضري مستدام. تهدف الدراسة الى 

ظام م نيياوضاع المرور بين التجمعات على الطرق الشريانية والطرق الرابطة بين مراكز التجمعات وكذلك تقتقييم 
المواصلات العامة وظروف تشغيلها للوصول الى تحديد الحاجة الى تطوير شبكة الطرق وتطوير نظام المواصلات 

 العامة من خلال خطة تنفيذ للمدى القصير والمتوسط والبعيد.

مدينة  والتي تشمل لنابلسلتقرير يقدم تحليلا وتقييما لنظام المرور والمواصلات العامة في المنطقة الحضرية هذا ا
نابلس وتجمعات عزموط ودير الحطب وسالم وروجيب وكفر قليل وعراق بورين وتل وصرة وقوصين ودير شرف 

مات رية إلى ما تم جمعه من بيانات ومعلو وزواتا وبيت وزن وبيت ايبا. ويستند تقييم شبكة الطرق والحركة المرو 
بات في المرحلة السابقة من الدراسة والتي شملت العد المروري والمقابلات الميدانية لتحديد مصدر ووجهة المرك

عه بالإضافة الى المسح الميداني لرصد حالة وعناصر الطرق. أما تقييم المواصلات العامة فيستند الى ما تم جم
أعداد وأنواع مركبات المواصلات العامة وطرق تشغيلها ومساراتها وتردد الرحلات ومحطات من معلومات حول 

فة الوقوف في التجمعات، حيث تم جمع تلك المعلومات من الهيئات المحلية والمشغلين والجهات ذات الصلة بالاضا
 الى المسوحات الميدانية.

 جمع البيانات ومعالجتها -2

نية التي ام المرور والمواصلات العامة الى عدة محاور من جمع البيانات والمسوحات الميدايستند تقرير التقييم  لنظ
 سبقت حوسبة المعلومات ومعالجتها وهي:

 العد المروري: -أ

وشمل العد يوم عمل ويوم عطلة. ومن خلال  1.3موقع كما هو موضح في الشكل  15تم عمل العد المروري عند 
اعة الذروة ستم تحديد ساعة الذروة للفترة الصباحية وللفترة المسائية والحجم المروري في  تحليل بيانات العد المروري 

. كما تم تصنيف المركبات ونسبة كل من المركبات الخاصة 2.6عند كل موقع كما هو موضح في الجدول 
 . 2.7 الشكلوسيارات الاجرة المشتركة والشاحنات والحافلات كما هو موضح في 

 المصدر والوجهةدراسة  -ب

تم عمل مقابلات ميدانية مع سائقي المركبات عند مواقع العد المروري الخمسة عشر بغرض تحديد مصدر واتجاه 
% من الحجم المروري الذي تم رصده حلال العد المروري. ولدراسة مصدر 5المركبات وتمثل المقابلات ما نسبته 

مناطق  4منطقة مرورية وتم تقسيم محيطها الخارجي الى  20 ووجهة الرحلات فقد تم تقسيم منطقة الدراسة الى
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. وقد تم معالجة بيانات المقابلات لعمل مصفوفات المصدر والوجهة والتي 1.4مرورية كما هو موضح في الشكل 
% من الحجم المروري المتجهة من كل منطقة مرورية باتجاه المناطق المرورية 5توضح عدد الرحلات التي تمثل 

 .2.11 - 2.8كما هو موضح في الجداول  الأخرى 

 رصد حالة وأوضاع شبكة الطرق  -ج

 بطول إجمالي 1.2تم عمل مسح ميداني للطرق الشريانية والرابطة بين مراكز التجمعات والموضحة في الشكل 
كيلومتر. وشمل المسح خصائص محددة للطرق مثل التصنيف الوظيفي للطريق، حرم الطريق، عدد  77.5

، حالة الرصفة، الانارة، علامات سطح الطريق، الأرصفة، ومواقف السيارات على الطرق، وغيرها من المسارب
إدراج نتائج هذا المسح الميداني  . وقد تم2.4 - 2.1والأشكال  2.1عناصر الطريق، كما هو موضح في الجدول 

 في النموذج المحوسب لتحديد معايير الاداء الاساسية لشبكة الطرق.

 مات المواصلات العامةمعلو  -د

تم جمع المعلومات حول خطوط المواصلات العامة وبيانات تشغيلها من خلال المسح الميداني والمقابلات مع 
مسارات خطوط سيارات الاجرة  2.8الشكل  . ويظهر2.17 - 2.14المشغلين كما هو موضح في الجداول 

فقط  نابلسمحطات المواصلات العامة فقط في مدينة يظهر خطوط الحافلات. وتتوفر  2.9المشتركة بينما الشكل 
 .2.18كما هو موضح في الجدول 

 تقييم شبكة الطرق: -3

ول( تم تقييم شبكة الطرق الشريانية والرابطة من خلال تقييم أوضاع الطرق وتقييم ترابط التجمعات )سهولة الوص
 وتقييم الحركة المرورية كما هو موضح أدناه.

 تقييم أوضاع الطرق 

 بناء على معالجة بيانات رصد أوضاع الطرق يمكن تلخيص أبرز النتائج كما يلي:

 التصنيف الوظيفي للطرق:

من مجموع أطوال الطرق % 38نسبة  التجميعيةالطرق الحضرية و  الطرق الحضرية الشريانيةكل من تمثل 
 %.21 % والطرق الريفية التجميعية تمثل النسبة المتبقية وهي13الطرق الريفية الشريانية تمثل نسبة و  ،المرصودة

 توفر الأكتاف أو الأرصفة للطرق:

بينما تتوفر الارصفة ، الطرق الحضرية أطوال % من37من شبكة الطرق عموما وفي % 48تتوفر الأكتاف في 
 % فقط من أطوال الطرق الحضرية. 46 على ما نسبته
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 توفر جزيرة وسطية:

وشارع  بينما جزء صغير من شارع القدس ،% من أطوال الطرق ذات الاربعة مسارب تتوفر فيها جزيرة وسطية98
 يفتقد لوجود جزيرة وسطية لفصل حركة المرور. عمان

 توفر مواقف للسيارات على الطرق:

توفر عليها مواقف للسيارات سواء من جهة واحدة أو من المشمولة في الدراسة يالطرق الحضرية  % من40فقط 
 الجهتين.

 الترابط بين التجمعات  تقييم 
تم تقييم ترابط شبكة الطرق بين مراكز التجمعات من خلال مؤشر سهولة الوصول الذي يمثل نسبة طول أقصر 

ع م. وبمقارنة النتائج 3.7كما هو موضح في الجدول  مسار بين تجمعين الى طول المسافة الهوائية بين التجمعين
 ( تبين ما يلي:1.6الى  1.2مستويات مقبولة عالميا )

 .(1.25 جدا )معدلجيد وباقي التجمعات  نابلسترابط الطرق بين مدينة  -
 تل( وبدرجة أقل سوءا بين 1.55 والتجمعات الاخرى )معدل عراق بورينبين  نوعاً ما ترابط الطرق سيئ -

نظرا لتعرج الطرق التي ترابطهما مع باقي التجمعات بسبب الطبيعة  (1.51تجمعات الأخرى )معدل وال
 . الجبيلة الحادة

 من معدل المؤشر. نابلسفي حال استثناء مدينة  طفيفشكل بولكن  يلاحظ أن الترابط يزداد سوءا -
خلال ربط التجمعات بطريق  من (نابلسباستثناء مدينة )يلزم رفع مستوى الترابط بين كافة التجمعات  -

 دائري أو طرق رابطة جديدة.
 

  المرورتقييم حركة 
ري مثل ساعة الذروة والحجم المرو  خمسة عشرتم إدخال معلومات الحركة المرورية التي تم رصدها عند المواقع ال

وعليه تم تحديد قيم عدد من  Highway Capacity Softwareخلال ساعة الذروة ونسبة الشاحنات في برنامج 
مؤشرات الأداء التي تشمل مستوى الخدمة ومتوسط السرعة والكثافة المرورية ونسبة الحجم المروري الى سعة 

 . 3.13 - 3.10الطريق. نتائج هذا التقييم موضحة في الجداول 

 وبناء على هذه النتائج يمكن استنتاج ما يلي: 

ي ويات تشغيل مقبولة خلال ساعة الذروة سواء خلال يوم العمل العادأغلب أجزاء شبكة الطرق تعمل بمست -
 أو خلال العطلة الاسبوعية. 
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توى سلي منخفض حيث م( يعمل بمستوى تشغي6.2 )محطة رقم قلقيلية-نابلسيمكن ملاحظة أن شارع  -
 خلال أغلب أوقات الذروة. (D)الخدمة 

 

 تقييم المواصلات العامة -4

  الأجرة المشتركةتقييم خطوط سيارات 
والتجمعات الأخرى فقط حيث لا تتوفر خطوط  نابلسيشمل التقييم خطوط سيارات الأجرة المشتركة بين مدينة 

تم تحليل وقد  أعداد وسعة سيارات الاجرة المشتركة لهذه الخطوط . 4.1أخرى بين التجمعات. ويلخص الجدول 
داء أاعتمادا على ثلاثة مؤشرات  المسح الميداني والمقابلاتبلدية نابلس وكذلك من نتائج من  البيانات المزودة

(، الوقت المنقضي بين رحلتين متعاقبتين لنفس الخط) التتابع(، عدد الرحلات في الساعة) التردد أساسية وهي
  .معدلات عدد الركابو 

 المشتركة بين التجمعاتنتائج تحليل مؤشرات الأداء الأساسية لخدمة خطوط سيارات الأجرة  4.3يلخص الجدول و 
يمكن تلخيص أهم . و بناء على أعلى معدل للركاب في وقت الذروة وبناء على متوسط تردد الرحلات المغادرة

 العوامل التي تؤثر على جودة خدمة سيارات الأجرة المشتركة كما يلي:

-زن ونابلسبيت و –كفر قليل ونابلس–نابلس وطعدم توفر سيارات أجرة مشتركة تعمل فعليا على خط -
 .قوصين

نافس تعلى الخدمة و بشكل غير قانوني مركبات خاصة  ىعدتت، فمثلًا عدم إنفاذ القوانين والأنظمة -
. وقد أثر عدم وجود بيانات )كما هو الحال في كفر قليل وبيت وزن( المركبات المرخص لها بالخدمة

 سيارات الأجرة المشتركة.حول حجم هذه الظاهرة إلى الحد من نتائج هذه الدراسة لتقييم خدمة 
 

 تقييم خطوط الحافلات 
تخدم الحركة بين التجمعات خطي حافلات فقط  أن هناكما تم جمعه من بيانات حول خطوط الحافلات يظهر 

ل يشغبت واحدة شركةوم روجيب بحيث تق-وصين وخط نابلسق-منطقة الدراسة وهما خط نابلس المشمولة في
 تصطف فيلا يوجد أي موقف حافلات داخل مجمع أو محطة ركزية والحافلات كما  .كلا الخطين علىلحافلات ا

 واحد في وسط مدينة نابلس. موقف

ا تم من الجدير ذكره أن طبيعة المعلومات المتوفرة لم تسمح بعمل التحليل اللازم لحساب مؤشرات الأداء أسوة بم
ات حول ساعات العمل الفعلية كما لم تتوفر عمله لسيارات الأجرة المشتركة خصوصا وأنه لم يتم توفير معلوم

 معلومات حول برنامج التشغيل الفعلي للحافلات.
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في حركة السير يمتد للطرق  طفيف سبب إرباكي نابلسفي مدينة  الحافلاتومن الملاحظ أن موقع مواقف 
 .المحيطة

 تقييم محطات المواصلات العامة 
 جميعا تقع في مدينة نابلس.، فضلا عن موقف آخر، و العامة فقط للمواصلاتمحطات  4يوجد في منطقة الدراسة 

 :نابلسمدينة المركز التجاري لمجمع المواصلات العامة ب
 من خطوط سيارات الأجرة المشتركة وطخط 9مبنى متعدد الطوابق ويخدم  طابقين في المجمع عبارة عن -

ا ويبلغ إجمالي المركبات التي يخدمه وجميعها عبارة عن خطوط داخلية تخدم مناطق وأحياء مدينة نابلس
 مركبة مسجلة. 700المجمع 

 راكب يومياً في الاتجاهين. 70000يخدم المجمع أكثر من  -
 المجمع الشرقي

أعداد الرحلات والركاب لخطوط سيارات  معدلات معلومات عامة حول لخصاني 4.6و 4.5 ينالجدول -
 الأجرة المشتركة وكذلك خطوط الحافلات.

 دونم. 5بمساحة ساحة  عبارة عنجمع الم -
 .الشرقيةالخطوط الخارجية التي تربط مدينة نابلس بالبلدات والقرى  المجمع يخدم -
 حافلة. 20و سيارة أجرة مشتركة 90تتسع المحطة  -
في  راكب يوميا 11000وعدد الركاب ب  في كل اتجاه رحلة 1000يقدر عدد الرحلات اليومية ب  -

 .الاتجاهين
 .وغير مناسبة كافيةالمرافق العامة )دورات المياه والمقاعد والمظلات( غير  -

 مجمع القرى الغربي
أعداد الرحلات والركاب لخطوط سيارات  معدلات معلومات عامة حول لخصاني 4.8و 4.7 ينالجدول -

 الأجرة المشتركة وكذلك خطوط الحافلات.
 دونم. 4بمساحة ساحة  جمع عبارة عنالم -
 الغربية.الخطوط الخارجية التي تربط مدينة نابلس بالقرى  المجمع يخدم -
 حافلات. 10و سيارة أجرة مشتركة 90تتسع المحطة  -
في  راكب يوميا 7000وعدد الركاب ب  في كل اتجاه رحلة 700يقدر عدد الرحلات اليومية ب  -

 .الاتجاهين
 .وغير مناسبة معدومةشبه المرافق العامة )دورات المياه والمقاعد والمظلات(  -
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 مجمع المدن الغربي
أعداد الرحلات والركاب لخطوط سيارات  معدلات معلومات عامة حول لخصاني 4.10و 4.9 ينالجدول -

 الأجرة المشتركة وكذلك خطوط الحافلات.
 دونم. 4.5 بمساحةساحة  جمع عبارة عنالم -
 .لأخرى بالإضافة إلى معبر الكرامةالخطوط الخارجية التي تربط مدينة نابلس بالمدن ا المجمع يخدم -
 حافلة. 12و سيارة أجرة مشتركة 80تتسع المحطة  -
في  راكب يوميا 10000 حواليوعدد الركاب ب في كل اتجاه رحلة 900يقدر عدد الرحلات اليومية ب  -

 .الاتجاهين
 .وغير مناسبة شبه معدومةالمرافق العامة )دورات المياه والمقاعد والمظلات(  -

 سفيان موقف شارع
-وصين وخط نابلسق-ومن ضمنها خط نابلس الخارجيةو  الحافلات الداخلية خطوطبعض  المجمع يخدم -

 روجيب.
 .لا يوجد مرافق عامة )دورات المياه والمقاعد والمظلات( -
  .من وإلى الموقف غير مناسب الحافلاتوصول  -

 محطات ومجمعات أخرى 
 .التجمعات الأخرى لا يوجد محطات للمواصلات العامة في أي من  -
 .يوجد موقف للمواصلات العامة )بجانب الرصيف( في كل من دير شرف وصرة وعراق بورين -
 ، بينما لا توجد أية مرافق لموقف صرة.تتوفر مقاعد ومظلات لموقف دير شرف وعراق بورين -

 نتائج تقييم المواصلات العامة والتوصيات 
 عدا مدينة نابلس وقرى عراق بورين ودير شرف وصرة()ما التجمعات المشمولة في الدراسة تفتقر كل  -

خاصة  أو مواقف يوصى بدراسة إمكانية توفير مجمعاتبالتالي و   لمواصلات العامةل أو محطات لمواقف
 بها.

( سعات مجمعات المواصلات العامة )التي تخدم الحركة بين مدينة نابلس والمناطق المشمولة في الدراسة -
راكب عبرها يومياً، هذا عدا عن مجمع الخطوط الداخلية الذي  28,000حوالي  محدودة بالرغم من مرور

 .راكب يومياً  70,000يمر عبره حوالي 
 .المرافق العامة غير كافية وغير مناسبة في جميع المحطات في مدينة نابلس -
الازدحام ضرورة تقديم حل لمشكلة وصول المركبات إلى المجمع الشرقي لتقليل الوقت الضائع ولتخفيف  -

 .المروري 
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اص بالمواصلات العامة، وإنما خمجمع أي  نالا يستخدم قوصين-روجيب ونابلس-نابلس حافلات يخط -
 ينمركبات الخط نقليساهم في إرباك حركة السير لذلك يوصى ببجانب شارع سفيان  ايستخدمان موقف

 .التي تخدم الخطوط الخارجية نابلس ات مدينةمجمعأحد داخل إلى 
من  ن بالمواصلات العامة )سواء سيارات الأجرة المشتركة أو الحافلات(، وإنماان غير مخدومتاقريتهناك  -

 .خلال السيارات غير القانونية )كفر قليل وبيت وزن(
  .توجد خدمة نقل بواسطة الحافلات فقط بين مدينة نابلس واثنتين من القرى )روجيب وقوصين( -
 .ت أجرة مشتركةقرية قوصين لا يوجد لديها خط سيارا -
 .لا توجد خدمة مواصلات عامة ما بين القرى في منطقة الدراسة -
تحسين الخدمة في نظام الحافلات من تشجيع استخدام المواصلات العامة وخاصة الحافلات من خلال  -

وتوفير خدمات تجذب الركاب مثل ملزم جدول زمني للرحلات  واعتمادخلال تجديد أسطول الحافلات، 
 .الانترنت في الحافلاتخدمات 

مراجعة وتعديل نظام الأجرة للحافلات بحيث يصبح أكثر جذباً للمستخدمين، مع توفير تذاكر أسبوعية  -
 .أو موسمية أو شهرية بأسعار جذابة وعمل خصومات للطلاب و كبار السن وغيرهم

يوصى بعمل ك لذلخطوط و المرخصة والعاملة على بعض ال يوجد فائض في سيارات الأجرة المشتركة -
 دراسة مفصلة لتحديد الفائض لكل خط ودراسة أثار توجيه الفائض لخدمة خطوط أخرى حسب حاجتها.

يوصى بتخصيص مواقع محددة ، لذا على طول مساراتها لا تتوفر مواقع توقف للحافلات مجهزة جيدا -
حركة السير على  يع الإقبال على استخدامها وتقليل ارباكجلتوقف الحافلات وتجهيزها بمظلات لتش

 الطرق بسبب عدم تحديد أماكن توقف الحافلات.
يوصى بتنطيم خدمة الحافلات من خلال برامج تشغيل و كل شركات الحافلات هي شركات خاصة.  -

 يوصى بدراسةمحددة او اوقات تتابع محددة. وفي حال تأثر العائد المالي للشركات بسبب تنظيم الخدمة 
 إمكانية توفير دعم حكومي.

عادة تصميم مقطع الطريق إ وهذا يوفر إمكانية  فأكثر متر 30حرم الطرق لأغلب الطرق الرئيسية هو  -
ليشمل مسارب حركة ومسارب خاصة بالحافلات وجزيرة وسطية وأرصفة للمشاة. توفير مسارب خاصة 

 العامة.ثر السلبي للحافلات على حركة السير لأبالحافلات سيساعد في رفع مستوى الخدمة ويقلل من ا
الحاجة إلى إنشاء أنظمة مواصلات عامة بين التجمعات )التي يوجد طلب على التنقل بينها( بدون  -

 .الحاجة إلى المرور بمركز مدينة نابلس، وخاصة التجمع الشرقي والتجمع الغربي
نابلس الذي يربط  الغربي الشرقييخدم الممر  )ترام( مكانية إنشاء قطار خفيفإيمكن التوصية بدراسة  -

مما سيساعد في زيادة معدل استخدام المواصلات العامة وتقليل حجم المركبات  بالتجمعات الشرقية والغربية
 وتحسين مستوى الحركة على الطرق مما يتيح إيجاد نظام مواصلات عامة مستدام.
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 النموذج المحوسب -5

، حيث تم إدخال VISUMطيط النقل تم استخدام برنامج محوسب خاص بتحليل ومحاكاة الحركة وفق مبادىء تخ
لوجهة للرحلات، كما ا-المصدرأجزاء الشبكة الرابطة والمعلومات الإحصائية التي تم جمعها بخصوص مصفوفة 

كنموذج أساس لفحص الستناريوهات  2019تم عمل المعايرة اللازمة. ويخدم النموذج الخاص المعلومات لعام 
 المعتبرة في الدراسة.والمقترحات الخاصة بالشبكة للسنوات 

على  نابلساء على نتائج نموذج المحاكاة يوصى بدراسة آثار نقل الطلب المروري بعيدا عن مركز مدينة نبو 
. وسيتم التطرق نابلسالإزدحام المروري من خلال إنشاء طريق دائري يربط التجمعات الأخرى دون المرور بمركز 

  .فيذالخاص بخطة التنلهذا المقترح في التقرير 
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1 Introduction 

1.1 Project Background  

The assignment “Analysis of Transport Development in Hebron and Nablus Urban 

Area” forms part of the project of Integrated Cities and Urban Development Project 

(ICUD), which aims to assist the urban areas in enhancing their capacity to plan for 

sustainable urban growth. The project is jointly implemented by the Ministry of Local 

Government (MoLG), responsible for management and technical oversight of the 

project, and the Municipal Development and Lending Fund (MDLF), responsible to 

manage procurement, financial management, safeguard, and reporting for the 

project. The ICUD project involves the largest five urban areas in Palestine (including 

Nablus and Hebron), through its intra-urban area coordination mechanisms.  

This assignment aims to prepare a study on the Analysis of Transportation 

Development in Nablus and Hebron Urban Areas, and arrive at well-defined and 

timely roads and transportation intersections and projects. Nablus Urban Area 

consists of Nablus City and 13 neighboring LGUs; Azmut, Deir Al Hatab, Salim, Rujeib, 

Kafr Qallil, Iraq Burin, Tell, Sarra, Beit Iba, Qusin, Zawata, Beit Wazan, and Deir Sharaf, 

while Hebron Urban Area includes Hebron City and 4 neighboring towns; Dura, 

Halhul, Taffuh, and Beit Kahil.  

The arrival at reliable transportation system is vital to achieve effective and efficient 

integrated transportation networks and services to better serve those who reside, 

work or visit the urban area. This is essential for the provision of efficient and reliable 

movement of people and goods which will contribute to better living conditions, 

improving the accessibility and mobility, reducing road accidents, noise and air 

pollution, and enhancing the attractiveness of the Urban Area. 

This consultancy was assigned to Universal Group for Engineering and Consulting 

(UG), referred as the Consultant hereafter. This assessment report comes after 17 

weeks from the start of the project. The Consultant has divided the assessment 

report into two parts; one for each urban area, in compliance with the TOR 
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requirements. The Consultant submits this report to present an overview of the 

overall results, assessment conclusions, and recommendations in Nablus urban area.  

1.2 Project Objectives  

The aim of this consultancy is to study, assess and evaluate the current conditions of 

the transportation systems in two urban areas, namely Nablus and Hebron. In this 

study, the existing roadway connections, traffic systems and public transportation 

routes need to be studied, analyzed, and evaluated within these two urban areas. 

The study also aims to evaluate the transportation systems that connect each of the 

two major urban centers of Nablus and Hebron with the surrounding LGUs, as well 

as among these LGUs, particularly, the arterials and connecting roads . 

Specifically, the study has the following objectives to be achieved: 

 Assess the current traffic condition between the LGUs through the arterials 

and connecting roads, and assess the need for enhancements of such arterials 

and roads, or for new connecting or ring roads linking them together, and/or 

other plausible solutions to improve the connectivity between all the LGUs 

centers within each urban area. 

 Review and assess existing public transportation system (shared taxis and 

buses) between the LGUs centers within the targeted urban areas, including 

public transportation terminals/stations, and operational conditions, and 

develop strategies and proposals to enhance the role and efficiency of the 

public transportation system. 

 Provide and develop an implementation plan with identified capital 

investment needs for the short, medium and long-term phases, exploring the 

needed proper strategies, policies, and actions, for different scenarios. 

1.3 Targeted Localities and Area Covered 

This consultancy services target two urban areas:  
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 Nablus Urban Area, which consists of 14 LGUs; Nablus City and the villages of 

Azmut, Deir Al Hatab, Salim, Rujeib, Kafr Qallil, Iraq Burin, Tell, Sarra, Beit Iba, 

Qusin, Zawata, Beit Wazan, and Deir Sharaf.  

 Hebron Urban Area, which consists of five municipalities; Hebron City, Dura, 

Halhul, Taffuh, and Beit Kahil.  

Figure 1.1 shows Nablus Urban Area, illustrating the municipal border for each of the 

targeted LGUs. Table 1.1 summarizes some of the general information on the 

population and area for the targeted LGUs in Nablus urban area.  

Table 1.1: Area and Population for the targeted LGUs in Nablus urban area 

LGU 
Area 

(Dunum) 

Population 

(2017) 

Annual 

Growth Rate 

Rate (R) 

Population 

(2035) 

Nablus 28,896 186,433 0.018 258,748 

Tell 2,949 5,162 0.018 7,160 

Iraq Burin 658 1,008 0.028 1,664 

Sarra 4,483 3,384 0.029 5,650 

Beit Iba 3,281 4,079 0.027 6,581 

Qusin 2,098 2,251 0.029 3,740 

Zawata 787 2,537 0.031 4,419 

Beit Wazan 1,311 1,312 0.023 1,964 

Deir Sharaf 520 2,949 0.019 4,152 

Azmut 1,968 3,440 0.027 5,572 

Salim 1,378 6,266 0.022 9,338 

Deir Al Hatab 1,646 2,838 0.026 4502 

Rujeib 1,520 5,964 0.036 11,291 

Kafr Qallil - 3,029 0.022 4,500 

Nablus Urban Area 51,495 230,652 0.025 359,738 

Source: Ali Abdelhamid (2018), Conceptual Spatial Framework for the Targeted Urban Areas 
– Nablus Area 
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1.4  Scope of Work 

The Consultant team will provide technical and logistical assistance to prepare an 

analysis of transportation development in Nablus and Hebron urban areas, and arrive 

at well-defined and timely roads and transportation interventions and projects, 

identified through proper analysis, assessment and modeling, and identified proper 

implementation plans for the short-, medium-, and long-terms, for each of the two 

extended urban areas . 

As illustrated in the TOR, the Consultant team will perform the following main tasks: 

 Data Collection: which includes traffic counting, O-D roadside surveys, public 

transportation studies, and inventory surveys. 

 Data Processing and Analysis: which includes summarizing the outcome of the 

collected data and conducting proper analysis. 

 Transportation Model Development: which includes utilizing the processed data 

in preparing and calibrating the transportation model using VISUM software. 

 Traffic Assessment: which includes the assessment of the outcome of the 

modeling task for the transportation network, and evaluating the system 

considering key performance indicators. 

 Development of the Implementation Plan: which includes proposing and 

evaluating the potential alternatives for the scenarios that are identified, and 

preparing the timeframe and cost for recommended interventions. 

1.5 Report Contents 

This assessment report, which targets Nablus area, comes after 17 weeks from 

signing the contract. This report forms part of the Consultant's commitment to the 

project. The assessment report includes a brief introduction, the followed 

methodology, an overview of the data collection results, and the assessment 

outcome, as well as the conclusions and recommendations, for both the connecting 

roads section and public transportation section in Nablus urban area. It also briefly 

covers the activities carried out by the Consultant from the beginning of the project. 
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Figure 1.1: A map illustrating the Targeted Localities in  Nablus Urban Area 



Universal Group for Engineering and Consulting                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               

 

Analysis of Transport Development in Hebron and Nablus                                                  Assessment Report - Nablus           
 July 2019                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

14 
 

1.6 Methodology 

In order to successfully assess the road network and public transportation, the study 

will follow the steps presented hereafter: 

1.6.1 Road Network Assessment  

The road network is to be assessed considering the outcome of the road inventory 

studies, and analyzing road connectivity, and the existing traffic flow patterns and the 

considered key performance indicators. 

However, at the start, the Consultant has to define the basic road network that 

represents the connecting roads and other key roads in the study area in consultation 

with the MoLG and targeted LGUs representatives.  

The roads that have been agreed upon to be include in the study, highlighting the 

connecting roads among the targeted LGUs and other key relevant roads are 

illustrated in the map shown in Figure 1.2.  

The Consultant will assess how good or bad the existing roads conditions (in terms of 

key physical characteristics, including pavement conditions), as well as connectivity, is 

among the targeted LGUs within the study area.  

As for including pavement conditions, the streets conditions were assessed visually 

(i.e., following visual road condition survey approach). Five categories were 

considered in assessing streets conditions; poor, below average, average, above 

average, and good. Each road segment was assessed based on two key observations: 

1. Ride Comfort Rating: 

The Ride Comfort Rating (RCR) provides a qualitative assessment of road 

segments based on the inspector’s judgment of select criteria while driving at 

the posted speed limit. 

2. Distress Manifestation Index: 

The Distress Manifestation Index (DMI) provides a visually comparative 

method assessed with two criteria:  
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a) Severity of Distress (SI)  

b) Density of Distress (DI) 

For asphalt surfaces both the SI and DI were rated on a scale from very slight to very 

severe (SI) or from few to throughout (DI). Several pavement conditions are reviewed 

for each road segment and include:  

a) Surface Defects (e.g., aggregate loss)  

b) Surface Deformation (e.g., wheel track rutting) 

c) Cracking (e.g., alligator cracks) 

As for marking conditions, three categories were defined; adequate, faint, and non-

existent. Adequate for new or clear marking, faint for unclear and old marking, and 

non-existent for no marking at all. 

The existing traffic flow patterns among the targeted LGUs will be evaluated using 

graphical visualization of the traffic volumes obtained from the traffic count surveys. 

The study team will also identify the key performance indicators that can be used to 

assess and evaluate the transportation network roads (links), especially the main and 

connecting roads network. There are several key performance indicators that will be 

used to assess different peak hours and background traffic. As per the common 

practice and recommended procedures for similar transport studies, the following 

indicators will be considered:  

a) Level of Service (LOS): The LOS is defined as a qualitative assessment of road 

links operational conditions, as perceived by road users. 

b) Average Speed: The average speed is defined as the total distance traveled by 

a vehicle divided by the elapsed time to cover that distance. 

c) v/c Ratio: The v/c ratio is defined as the ratio between the observed or 

anticipated traffic demand, and the capacity of the road link. 

d) Traffic Density: The traffic density is defined as the number of vehicles that 

occupy a given section of the road in terms of vehicles per unit length. 
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Table 1.2 summarizes the key performance indicators that are applicable for the 

network road links, while Table 3 shows an example of the operational LOS for urban 

street segments along with their corresponding performance measures. 

 

Table 1.2: Key performance indicators for network road links 

Key performance indicator Link  

LOS ✅ 

v/c Ratio ✅ 

Average Speed ✅ 

Traffic Density ✅ 

 
Table 1.3: Definition of highway capacity levels of service for Urban Streets 

LOS 
Travel Speed as 

Free Flow Speed (%) 

A > 85 

B > 67-85 

C > 50-67 

D > 40-50 

E > 30-40 

Source: Highway Capacity Manual, Special Report 209, 

Transportation Research Board, Washington, D.C., 

2010. 

The network roads will be assessed by determining the relevant performance 

indicators for each road segment. This will be done in two ways; first one will be 

based on the Highway Capacity Software (HCS) 2010 making use of the traffic counts 

results and especially the peak hour volumes for each road segment, among other 

factors obtained from the performed inventory studies. Whereas, the second way 

will be based on the outputs of the transportation network model developed in 

VISUM environment benefiting mainly from the results of the OD roadside surveys, 

traffic counts, and inventory studies. 

Secondly, the outcomes of the assessment results for the base year (2019) will serve 

as a basis for analysis and recommendations for each design year, as will be 
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presented in a separate report) considering the operational performance of the key 

network road links. This process will identify the network roads that are not 

performing operationally as expected.  

1.6.2 Public Transportation Assessment: 

The study team will evaluate the public transportation services for each involved 

LGU. The purpose of this assessment is to evaluate and identify any shortage or 

targeted issue associated with public transportation. The study team collected data 

from the field, and collected other relevant information from the LGUs 

representatives, the coordinators of the public transportation lines, as well as the 

Ministry of Transportation.  

The collected data from the public transportation study include ridership rates, 

terminals/stations availability and conditions, number of public transportation 

vehicles (shared-taxis and buses) operating on the relevant routes, operational 

hours, frequencies, fares, terminals, and stations/stops. The operating condition at 

the terminals/stations include relationship with the adjacent street network, and 

accessibility for people to reach, and number of trips from and to each 

terminal/station. 

The outcome of the public transportation survey will be analyzed to be used to 

identify potential shortcomings in the existing public transportation services, and 

later used to identification of possible measures for improvement of the services as 

will be considered in the next stage of the study. 

Two components of public transportation will be assessed: 

1. Public Transportation Lines: The Consultant evaluated the availability, spatial 

coverage, and convenience served by the public transportation line. This 

depends on the deficiency/surplus in public transportation vehicles, service 

frequency, and fare appropriateness. Both modes of shared taxi and bus are 

considered and analyzed. 
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2. Public Transportation Terminals/Stations: The Consultant evaluated the public 

transportation availability and convenience of terminals/stations. This 

depends on passenger volumes, service frequency, routing, terminal design, 

terminal surface condition and marking, and availability and quality of public 

services (toilets, seats, etc.), and accessibility to the terminal. 

1.7 Activities Performed from the Beginning of the Project 

The list of activities that were conducted from the beginning of the project can be 

summarized as the following: 

1.7.1 Data Collection 

The Consultant performed several activities to collect the relevant data in Nablus 

urban area. Such activities include inventory studies, traffic counting, Origin-

Destination (OD) roadside surveys, and public transportation studies. 

1.7.1.1 Inventory Study 

The study team completed the inventory study for the major corridors in Nablus urban 

area including the relevant arterial and connecting roads to the LGUs station on June 

15, 2019. The physical characteristics of the sections of the roads included in the study, 

such as number of lanes, lanes widths, medians availability and widths, shoulders 

availability and widths, sidewalks availability and widths, parking availability, 

pavement marking and traffic control devices, etc., were collected by visual inspection 

and video imaging for each corridor.  

The map shown in Figure 1.2 shows the corridors that were selected to perform the 

inventory study in Nablus urban area. The road inventory survey form can be found in 

Appendix 1. 

1.7.1.2 Traffic Count Survey 

The study team performed traffic counts and vehicular classifications at 13 stations on 

Saturday April 20, 2019 (weekend day) and Sunday April 21, 2019 (weekday). 

Supplementary traffic counting was performed at two more stations on the following 

few days, including Saturday April 27, 2019 (weekend day) and Monday April 29, 2019 
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Figure 1.2: Surveyed corridors in inventory study in Nablus urban area  
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(weekday) for the first additional station (no. 14 on Nablus-Tulkarm Main Road west 

of Beit Iba intersection), and on Wednesday May 1, 2019 (weekend/holiday) and 

Thursday May 2, 2019 (weekday) for the second additional station (no. 15 on Nablus-

Al Quds Main Road south of Kafr Qallil intersection). For all stations and both days, 

directional traffic counts were conducted between 7:00-11:00 AM for the morning 

counting period and 1:00-6:00 PM for the Evening counting period (totaling 9 hours 

for each day). Traffic counts and vehicle classifications data were manually recorded 

with 15-minute intervals. The traffic count form can be found in Appendix 1. 

Figure 1.3 shows the spatial distribution of the counting stations in Nablus urban 

area. A summary of the traffic volumes during the 9-hour traffic count conducted on 

the considered roads included in Nablus urban area is presented in Table 1.4. 

Table 1.4: A summary of the output of the traffic volumes study conducted on the 
considered roads included in Nablus urban area  

Station Number Weekday volume (Veh) Weekend day (Veh) 

1 4,755 4,007 

2 2,979 3,063 

3 909 1,099 

4 589 634 

5 2,253 1,643 

6 (1)* 612 956 

6 (2)** 9,102 7,926 

7 1,174 1,299 

8 1,079 1,202 

9 502 449 

10 1,168 1,060 

11 2,458 2,284 

12 3,332 2,948 

13 3,750 4,102 

14 9,818 9,992 

15 11,481 9,466 

All 55,960 52,130 

  * Beit Wazan Access Road 
  **Nablus-Qalqiliya Main Road 
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Figure 1.3: Spatial distribution of the counting stations in Nablues urban area 
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1.7.1.3 OD Roadside Survey 

The OD roadside surveys were performed, where personal face-to-face interviews 

with a random sample of drivers of the various vehicle classes were executed. The 

number of interviews for each station was determined to cover a sample of 5% (as 

required in the TOR) of the total traffic volume that was obtained from the traffic 

counting the week before. Table 1.5 shows a summary of number of interviews based 

on traffic volume during the 9-hour traffic count conducted the week before in 

Nablus urban area. The questionnaire includes relevant information about the trip, 

such as the origin of the trip, destination of the trip, vehicle class, trip purpose, and 

trip frequency.  

The OD roadside surveys were performed on Saturday April 27, 2019 (weekend day) 

and Monday April 29, 2019 (weekday) at the same 15 stations for the same traffic 

counting morning and evening periods (7:00-11:00 AM and 1:00-6:00 PM). The OD 

survey form can be found in Appendix 1. 

1.7.1.4 Public Transportation Study 

The study team visited the LGUs representatives in Nablus area, and discussed the 

current status of public transportation sectors along with the issues that they are 

facing at different occasions. In addition, the study team conducted field surveys and 

interviews with the public transportation operators at the shared taxi and bus 

terminals/stations. Public transportation data were collected through the whole 

previous period on several occasions. 

The collected data included ridership, available number of shared taxis and buses, 

fare, service frequency, number of trips, and terminals physical conditions in terms of 

capacity, area, road surface condition, pavement marking, and accessibility of people 

to the terminal. The public transportation survey form can be found in Appendix 1. 
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Table 1.5: Summary of interviews number based on traffic volume in Nablus area 

Station 
number 

Weekday 
volume (Veh) 

Weekday 
number of 
interviews 

Weekend day 
(Veh) 

Weekend day 
number of 
interviews 

1 4,755 238 4,007 200 

2 2,979 149 3,063 153 

3 909 45 1,099 55 

4 589 29 634 32 

5 2,253 113 1,643 82 

6 (1)* 612 31 956 48 

6 (2)** 9,102 455 7,926 396 

7 1,174 59 1,299 65 

8 1,079 54 1,202 60 

9 502 25 449 22 

10 1,168 58 1,060 53 

11 2,458 123 2,284 114 

12 3,332 167 2,948 147 

13 3,750 188 4,102 205 

14 9,818 491 9,992 500 

15 11,481 574 9,466 473 

All 55,960 2,798 52,130 2,607 

*6(1) Beit Wazan Access Road 

*6(2) Nablus-Qalqilia Main Road 

 

1.7.2 Data Processing and Analysis  

1.7.2.1 Inventory Study  

The collected data from the inventory study performed in June in Nablus urban area 

were processed and summarized. The outcome of the inventory survey is used to 

verify the functional classification of the arterials and roads connecting the involved 

LGUs and their physical conditions. These are used and integrated as attributes within 

the transportation model. The outcome of the inventory study will be presented in 

the next section. 
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1.7.2.2 Traffic Count Survey 

The Consultant analyzed the collected traffic counting data in Nablus urban area. 

Several analysis factors have been identified from the collected data for morning and 

evening periods for a typical weekday and a weekend day at each station. Such factors 

include traffic patterns, vehicular classification, and AM and PM peak hours (PH) and 

peak hour volumes (PHV). The outcome of the analysis will be presented in the next 

section. 

1.7.2.3 OD Roadside Survey  

The OD survey interviews were processed, computerized, and aggregated to generate 

the OD matrix from the entire valid surveys. Nablus City urban area was divided into 

several zones that were considered and accepted by Nablus Municipality. Table 1.6 

shows the zones for Nablus Transportation Model (which are also used in VISUM). 

These zones are presented in Figure 1.4. 

1.7.2.4 Public Transportation Survey 

The Consultant processed, aggregated, and summarized the data collected from the 

public transportation study conducted in Nablus urban area. The data were collected 

for the public transportation lines (both shared taxis and buses) between the targeted 

LGUs as well as the public transportation terminals/stations in each LGU (if any). The 

outcome of the public transportation survey will be presented in the next section.  
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Table 1.6: List of zones of transportation model for Nablus urban area 

Zone ID Traffic Analysis Zone Name Internal/External 

1 Nablus/Eastern Area Internal 

2 Nablus/Northern Area Internal 

3 Nablus/City Center Internal 

4 Nablus/Southern Area Internal 

5 Nablus/Western Area Internal 

6 Beit Wazan Internal 

7 Zawata Internal 

8 Beit Iba Internal 

9 Deir Sharaf Internal 

10 Qusin Internal 

11 Sarra Internal 

12 Tell Internal 

13 Iraq Burin Internal 

14 Kafr Qallil Internal 

15 Rujeib Internal 

16 Salim Internal 

17 Deir Al Hatab Internal 

18 Azmut Internal 

19 Asira Al Shamaliya Internal 

20 Beit Furik Internal 

21 North External 

22 East External 

23 South External 

24 West External 
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Figure 1.4: Zones of transportation model for Nablus urban area   
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1.7.3 Transportation Model Development 

The transportation model for Nablus urban area in VISUM environment was 

developed. The relevant nodes, links, zones, and traffic orientation were successfully 

coded in VISUM. The results of the inventory study were integrated within the 

transportation model in VISUM. The final model for Nablus urban area can be shown 

in Figure 1.5. 

The coded OD traffic volumes for the network for the most critical peak period 

(weekday 7:30-8:30 AM) for Nablus urban area was developed through VISUM 

environment as shown in Figure 1.6. More details on the transportation model 

development will be presented in the coming section. It has to be indicated that the 

model’s network can be imported directly from OpenStreetMap (OSM). Therefore, the 

background map in the related figures (such as in Figure 1.6) uses the imported 

information from OSM.  

1.7.4 Meetings and visits 

The Consultant had conducted several meetings and visits in Nablus urban area during 

the covered period of the report. During these meetings and visits, the Consultant 

discussed with the LGUs representatives the projects status and overcoming the faced 

challenges and obstacles. 

The Consultant had also communicated with the MoLG, Nablus Urban Area 

Coordinators, as well as the key Urban Area LGUs technical representatives by phone 

and email. In such communications, coordination of field activities, as well as issues 

and challenges were discussed. 

1.7.5 Reporting 

Consultant prepared and submitted the Inception Report as well as three monthly 

progress reports. In addition, the Consultant has been preparing the Assessment 

Report for Nablus urban area.  
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Figure 1.5: The final VISUM transportation model for Nablus urban area 
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Figure 1.6: Example of the coded OD traffic volumes for the critical weekend peak hour (Saturday 10:00-11:00 am) in Nablus urban area 



Universal Group for Engineering and Consulting                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                               

 

Analysis of Transport Development in Hebron and Nablus                                                  Assessment Report - Nablus           
 July 2019                                                                                                                                                                                                                                                                                                      

30 
 

2 Data Collection and Manipulation 

2.1 Introduction 

In this section, the final results and outputs of the field surveys performed during the 

data collection phase in Nablus urban area are presented and visualized. These 

surveys include road inventory surveys, traffic count surveys, roadside OD interview 

surveys, and public transportation surveys.  

2.2 Results of Road Inventory Surveys 

The collected data from the inventory study performed in Nablus urban area were 

reviewed, processed, summarized, and then computerized. The results of the 

inventory study for all involved roads are shown in Table 2.1. 

Figures 2.1 to 2.4 illustrate maps of the study area highlighting some roads key 

attributes, as obtained from the road inventory surveys. These include road 

classification, right of way (ROW) widths, number of lanes, and pavement conditions, 

respectively. Figure 2.5 presents graphically the distribution of each of these key 

attributes. 

The outcome of the inventory surveys (e.g., roads physical conditions) is integrated 

and input in the HCS to determine the key performance indicators for the network 

roads, and in the transportation model for Nablus urban area in VISUM software. 
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Table 2.1: The results of road inventory survey in Nablus urban area  

Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

1 1 No - - Undeveloped Faint

Adequate

1 1 No - - Undeveloped Faint

Adequate

0.5-1 0.5-1 3.0-4.0 - - Undeveloped Faint

Adequate

- - No - - Undeveloped None

None

- - No - - None

None

1 1 No - - Adequate

Adequate

0.5 0.5 No - - Adequate

Adequate

0.5 0.5 No - - Adequate

Adequate

- - - - - - None

None

- - - - - - None

None

60 4 4 - - No

Deir Al 

Hatab R5
S1(0-1.1)

Azmut 

Street  R4
S1(0-0.9)

Nablus حوراة المساكن
Urban 

Arterial

2.5 -

Average4.2,4.2

Above Average Undeveloped
-

Average

Residential
- - -

- No Average

-

4.2,4.2 -

Below Average Residential
- - -

No

S1(0-2.3) Nablus ي
 
ف الصير المساكن Rural Arterial

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width ShouldersSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)

40 3 3.0,3.0

3.8 3 40 3.2 3.2,3.2 -

-

Raised -
3.8 3 30

Sidewalk Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Parking Median

Average

Lighting

الجنوب
Urban 

Collecter

Under Construction0.9 1.7

- -
0.9 1.7 15

Nablus-Al 

Badhan 

Street R1

- NoS2(2.3-2.8) Nablus ي
 
ف الصير المساكن Rural Arterial

- No

- No

-
3.8 3

-

Average

Deir Al Hatab

مدخل 

دير 

الحطب

وسط 

البلد

Urban 

Collecter

- YesAzmout
مدخل 

عزموط

وسط 

البلد

Urban 

Collecter

- Yes

S3(2.8-3.8) Nablus ي
 
ف الصير المساكن

Urban 

Arterial

0.9 0.9 16 3 3 -

S2(0.3-0.5) Nablus الشمال الجنوب
Urban 

Collecter

S1(0-0.3) Nablus الشمال 2.5

S3(3.8-5.8) Nablus حوراة المساكن
Urban 

Arterial

Eastern Ring 

Road R3

-S1(0-1.9) Nablus حوراة المساكن Rural Arterial

S4(5.8-6.2)

6.2

S3(0.5-0.9) Nablus الشمال الجنوب
Urban 

Collecter

Undeveloped

1.1 1.3 16 3 3  

Al- Mayya 

Street R2

- No
-

6.2 6.2 60

6.2 60 4.2 4.2 -

S2(1.9-3.8) Nablus

Under Construction6.2 6.2

- Yes Average Residential
- -

0.9 1.7 25 3 3 -

Average Undeveloped4 4 -

Above Average

حوراة المساكن
Urban 

Arterial
6.2 6.2



Universal Group for Engineering and Consulting                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                  

 

Analysis of Transport Development in Hebron and Nablus                                                                                                                                                                           Assessment Report - Nablus          
  July 2019                                                                                                                                                                                                                                                         

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                
32 

 

 

Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

- - - - - - None

None

- - - - 1.2 1.2 None

None

- - - - - - None

None

- - 2 - - None

None

0.5 0.5 No - - None

None

- - 2.0-4.0 1.5 1.5 None

None

- - 0.5-1 1 1 None

Adequte

- - No - - None

Adequte

- - 1.5 - - None

Adequte

1 1 - - - - Adequte

Adequte

0.5 0.5 No - - None

None

0.5-1 0.5-1 No - - None

None
- - Yes Average Residential

Unsurfaced -

Urban 

Collecter
0.8 0.7 12 3.2 3.2

- Yes Average Residential
Asphalt -

0.8 0.7 10 3 3 -

Kafr Qallil 

Street  R10

S1(0-0.5) Kafr Qalli l
مدخل 

كفر قليل

وسط 

كفر قليل

Urban 

Collecter

S2(0.5-0.8) Kafr Qalli l
مدخل 

كفر قليل

وسط 

كفر قليل

Yes Average Unveloped
Asphalt - -

5.4 30 4 4 - -S5(3.0-3.2) Nablus

بداية 

شارع 

القدس

حوارة Rural Arterial 3.2

Yes Average Commercial
- Raised -

5.4 50 4.0,4.0 4.0,4.0 - -S4(1.4-3.0) Nablus

بداية 

شارع 

القدس

حوارة
Urban 

Arterial
3.2

Yes Average Commercial
- -

5.4 30 3.7,3.7 3.7,3.7 - -S3(0.8-1.4) Nablus

بداية 

شارع 

القدس

حوارة
Urban 

Arterial
3.2

- 2.5 Yes Below Average
Commercial & 

Residential
- Raised Concrete

Urban 

Arterial
3.2 5.4 30 3.0,3.0 3.0,3.0

2 Yes Average
Commercial & 

Residential
- Raised Concrete

3.2 5.4 30 3.5,3.5 3.5,3.5 2

Al Quds 

Street R9

S1(0-0.4) Nablus

بداية 

شارع 

القدس

حوارة
Urban 

Arterial

S2(0.4-0.8) Nablus

بداية 

شارع 

القدس

حوارة

- Yes Average Residential
Concrete -

0.6 0.6 12 3.2 3.2 -
Rujeib 

Entrance R8
S1(0-0.6) Rujeib

مدخل 

روجيب

وسط 

البلد

Urban 

Collecter

- Yes Average Residential
- Raised -

0.3 0.3 30 3.0,3.0 3.0,3.0 -
Beit Furik 

Entrance R7
S1(0-0.3) Beit Furik

مدخل 

بيت 

فوريك

سالم
Urban 

Collecter

Yes Below Average Residential
- - -

2.6 12 3.2 3.2 - -S3-(1.7-2.4) Salim
مدخل 

سالم

وسط 

البلد

Urban 

Collecter
2.4

- - Yes Average
Residential & 

Undeveloped- - Concrete

Urban 

Collecter
2.4 2.6 14 3.5 3.5

- Yes Above Average Undeveloped
- - -

2.4 2.6 25 3.2 3.2 -

Salim Street 

R6

S1(0-0.9) Salim
مدخل 

سالم

وسط 

البلد

Urban 

Collecter

S2(0.9-1.7) Salim
مدخل 

سالم

وسط 

البلد

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

- - 0.5 1.5 1.5 Faint

Adequte

- - No 2.2 2.2 Faint

Adequte

- - No 1.5 1.8 Faint

Adequte

- - 2 2 2 Faint

Adequte

- - 2 1 2 Faint

Adequte

- - 2 - 2 Faint

Adequte

- - 2 2 2 Faint

Adequte

No 1 1.5 None

None

No 1.4 1.2 None

None

No 1.5 1.5 None

None

No - - Adequte

Adequte

0.5 0.5 No - 1.7 Adequte

Adequte
Yes Average Residential

Asphalt Concrete
4.4 12 4.5 4.5 - -S5(4.1-4.5)

Asira Al 

Shamaliyah

مسجد 

السلام

ة  عصير

الشمالية

Rural 

Collecter
4.5

No Above Average Undeveloped
-

4.4 10 4.2 4.2 - -S4(2.2-4.1)
Asira Al 

Shamaliyah

مسجد 

السلام

ة  عصير

الشمالية

Rural 

Collecter
4.5

Yes Average Residential
Interlock

4.4 12 4.2 4.2 - -S3(1.7-2.2) Nablus
مسجد 

السلام

ة  عصير

الشمالية

Urban 

Collecter
4.5

2.4 - Yes Average Residential
Interlock

Urban 

Collecter
4.5 4.4 12 4 4

- Yes Average Residential
Interlock

4.5 4.4 12 3.5 3.5 2

Asira Al 

Shamaliyah 

Street R12

S1(0-0.7) Nablus
مسجد 

السلام

ة  عصير

الشمالية

Urban 

Collecter

S2(0.7-1.7) Nablus
مسجد 

السلام

ة  عصير

الشمالية

Yes Average Commercial
- Raised Concrete

2.2 20 3.5,3.5 3.5,3.5 - 2S7(2.6-3.0) Nablus
مسجد 

السلام

مفرق 

بلاطة

Urban 

Arterial
3

Yes Average Commercial
- Raised Concrete

2.2 20 3.5,3.5 3.5,3.5 - 2S6(2.4-2.6) Nablus
مسجد 

السلام

مفرق 

بلاطة

Urban 

Arterial
3

Yes Average Commercial
- Raised Concrete

2.2 20 3.5,3.5 3.5,3.5 - 2S5(2.2-2.4) Nablus
مسجد 

السلام

مفرق 

بلاطة

Urban 

Arterial
3

2 Yes Average Commercial
- Raised Concrete

3 2.2 20 3.5,3.5 3.5,3.5 -

Good Commercial
- Concrete

S4(2.0-2.2) Nablus
مسجد 

السلام

مفرق 

بلاطة

Urban 

Arterial

2.2 20 3.7,3.7,3.7 - 2 YesS3(0.7-2.0) Nablus
مسجد 

السلام

مفرق 

بلاطة

Urban 

Arterial
3

- Yes Good Commercial
- Concrete

Urban 

Arterial
3 2.2 20 3.7,3.7,3.7 -

2.2 Yes Average Commercial
- Raised Interlock

3 2.2 20 3.2,3.2 3.2,3.2 2.2

Faisal/Al 

Hurriya 

Street R11

S1(0-0.4) Nablus
مسجد 

السلام

مفرق 

بلاطة

Urban 

Arterial

S2(0.4-0.7) Nablus
مسجد 

السلام

مفرق 

بلاطة

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

0.2-0.5 0.2-0.5 No - - Adequte

Adequte

0.5-2 0.5-2 No - - Adequte

Adequte

- - 3-4 2 - Adequte

Adequte

- - 3-4 2 2 Adequte

Adequte

- - 3 2 2 Faint

Adequte

- - 3 - 2 Faint

Adequte

- - 3 2 2 Faint

Adequte

- - 1 1.5 1.5 Faint

Adequte

- - 3 1.5 1.5 Faint

Adequte

0.5 0.5 No 2 2 Faint

Adequte

0.5 - No 2 2 Adequte

Adequte

- - No 2 2 None

None

Rafedia 

Street R14

Yes Average Commercial
- Interlock

3.8 20 4 4 2.2 2.2S3(0.6-0.8) Nablus
مسجد 

السلام
الاكادمية

Urban 

Arterial
3.8

- 2.2 Yes Above Average Commercial
Asphalt Interlock

Urban 

Arterial
3.8 3.8 20 4.5 4.5

- Yes Average Commercial
Asphalt Interlock

3.8 3.8 20 4.2 4 -S1(0-0.3) Nablus
مسجد 

السلام
الاكادمية

Urban 

Arterial

S2(0.3-0.6) Nablus
مسجد 

السلام
الاكادمية

Yes Average
Commercial & 

Residential
- Raised Interlock

12.6 30 3.5 3.5 2.2 2.2S8(11.9-12.5) Nablus ف دير شر
مسجد 

السلام

Urban 

Arterial
12.5

Yes Below Average
Commercial & 

Residential
- Raised Interlock

12.6 30 3.5 3.5 2.2 2.2S7(11.6-11.9) Nablus ف دير شر
مسجد 

السلام

Urban 

Arterial
12.5

Yes Good
Commercial & 

Industrial
- Raised Conc.+Int.

12.6 30 4.0,4.0 4.0,4.0 2.2 2.2S6(9.55-11.6) Nablus ف دير شر
مسجد 

السلام

Urban 

Arterial
12.5

Yes Good
Commercial & 

Industrial
- Raised Conc.+Int.

12.6 30 4.0,4.0 4.0,4.0 2.2 2.2S5(9.4-9.55) Nablus ف دير شر
مسجد 

السلام

Urban 

Arterial
12.5

Yes Good
Commercial & 

Industrial
- Raised Conc.+Int.

12.6 30 4.0,4.0 4.0,4.0 2.2 2.2S4(7.7-9.4) Nablus ف دير شر
مسجد 

السلام

Urban 

Arterial
12.5

Yes Good Undeveloped
- Raised -

12.6 30 3.5,3.5 3.5,3.5 - -S3(6.3-7.7) Nablus ف دير شر
مسجد 

السلام

Urban 

Arterial
12.5

Yes Good Undeveloped
- Raised -

12.6 30 3.5,3.5 3.5,3.5 - -S2(5.6-6.3) Deir Sharaf ف دير شر
مسجد 

السلام

Urban 

Arterial
12.5

- - Yes Good Undeveloped
Asphalt -

Rural Arterial 12.5 12.6 30 4 4

- Yes Good Undeveloped
Asphalt -

12.5 12.6 30 3.5 3.5 -

Haifa/ 

Nablus-

Tulkarm 

Street  R13

S1(0-2.0) Deir Sharaf ف دير شر
مسجد 

السلام
Rural Arterial

S2(2.0-5.6) Deir Sharaf ف دير شر
مسجد 

السلام

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

- - No 2 2 None

None

- - 2.0-3.0 1-1.5 1-1.5 Faint

Adequte

- - No 1.5 1.5

- - No 1-3 1-3

0.5-1 0.5-1 No 1-1.5 1-1.5

0.5 0.5 No 1.5 1.5

0.5 0.5 No 1.5 1.5

0.5 0.5 No - -

0.5-1 0.5-1 No 1.0-2.0 1.0-2.0

0.5-1 0.5-1 No 1.5 -

- - No - -

- - No 1.0-2.0 1.0-2.0

Rafedia 

Street R14

Yes Average Residential None
- Inter.+Conc.

6.6 10 3.7 3.7 1.8 1.8S4(5.4-6.7) Sarra مفرق تل صرة
Rural 

Collecter
6.7

Average Residential None
- -

12 3 3 - - Yes

Concrete Concrete

S3(3.3-5.4) Sarra مفرق تل صرة
Rural 

Collecter
6.7 6.6

- - Yes Average Residential None
Rural 

Collecter
6.7 6.6 12 3.3 3.3

- Yes Average Undeveloped Faint
Not Surfaced -

6.7 6.6 12 3.5 3.5 -

Tell-Sarra 

Road R16

S1(0-2.7) Tell مفرق تل صرة
Rural 

Collecter

S2(2.7-3.3) Tell مفرق تل صرة

Yes Above Average Residential None
Not Surfaced -

4.2 10 3.7 3.7 - -S6(2.9-4.4) Nablus الكندي مفرق تل
Urban 

Collecter
4.4

Yes Below Average Residential None
Asphalt Concrete

4.2 12 3.5 3.5 1.8 1.8S5(2.0-2.9) Nablus الكندي مفرق تل
Urban 

Collecter
4.4

- Yes Average Residential None
Asphalt Concrete

4.4 4.2 12 4 4 -

Residential None
Asphalt Concrete

S4(1.4-2.0) Nablus الكندي مفرق تل
Urban 

Collecter

8 4.0,4.0 - - Yes Average

- Concrete

S3(1.3-1.4) Nablus الكندي مفرق تل
Urban 

Collecter
4.4 4.2

1.8 1.8 Yes Average
Commercial &  

Residential
Faint

Urban 

Collecter
4.4 4.2 15 4 4

Yes Average Commercial Faint
- Interlock

4.4 4.2 16 4.0,4.0 2 2

Sufyan/Omar 

 Ibn Al 

Khattab/Al 

Ma’mon 

/Tell Street 

R15

S1(0-0.4) Nablus الكندي مفرق تل
Urban 

Collecter

S2(0.4-1.3) Nablus الكندي مفرق تل

Yes Average
Commercial &  

Residential
- Raised Interlock

3.8 30 4.0,4.0 4.0,4.0 2.2 2.2S5(2.3-3.8) Nablus
مسجد 

السلام
الاكادمية

Urban 

Arterial
3.8

Yes Average Commercial
- Int.+Con.+Zefzaf

3.8 20 3.2 4 2.2 2.2S4(0.8-2.3) Nablus
مسجد 

السلام
الاكادمية

Urban 

Arterial
3.8

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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 Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

0.5 0.5 No - -

0.5-1 0.5-1 No - -

0.5-1 0.5-1 No - -

0.5-1 0.5-1 No - -

0.5-1 0.5-1 No - -

0.5 0.5 No - - Faint

Fair

- - 0.5-1 1.0-2.0 -  Adequte

Adquate

0.5 0.5 No - - None

None

0.5 - No - 1.0-2.0 None

None

No - - None

None

0.5 0.5 No - - None

None

- - No 2 2 None

None

0.5-1 0.5-1 No - - None

None
- - Yes Average Residential

Concrete -

Urban 

Collecter
0.3 0.38 12 3.4 3.4

- Yes Average Residential  
- Interlock

0.3 0.38 16 3.3 3.3 -

Beit Wazan 

Street R21

S1(0-0.05) Beit Wazan
مدخل 

بيت وزن

وسط 

بيت وزن

Urban 

Collecter

S2(0.05-0.4) Beit Wazan
مدخل 

بيت وزن

وسط 

بيت وزن

- Yes Below Average Undeveloped
Concrete -

2.7 3 25 3.75 3.75 -

Yes Average Undeveloped
Concrete -

S3(1.9-2.7) Nablus
جامعة 

النجاح
مفرق زواتا

Urban 

Collecter

Urban 

Collecter
2.7 3 25 4.4 4.4

- Yes Average Undeveloped
Concrete Interlock

2.7 3 25 3.3 3.3 -

Western 

Ring Road 

R20

S1(0-0.4) Nablus
جامعة 

النجاح
مفرق زواتا

Urban 

Collecter

S2(0.4-1.9) Nablus
جامعة 

النجاح
مفرق زواتا

Yes Below Average Residential
Concrete -

1.2 12 3 3 - -S3(0.8-1.2) Zawata
مدخل 

زواتا

وسط 

زواتا

Urban 

Collecter
1.2

Yes Above Average Residential
- Raised Interlock

1.2 20 3.3 3.3 - -S2(0.6-0.8) Zawata
مدخل 

زواتا

وسط 

زواتا

Urban 

Collecter
1.2

Yes Below Average Residential
Concrete -

1.2 20 3.3 3.3 - -

Asphalt -

Zawata 

Street R19

S1(0-0.6) Zawata
مدخل 

زواتا

وسط 

زواتا

Urban 

Collecter
1.2

- - No Above Average Residential None
Urban 

Collecter
1.9 1.9 25 3 3

- No Above Average Undeveloped Adequate
Concrete -

1.9 1.9 25 3 3 -
Western 

Ring Road 

R18

S1(0-1.3) Nablus
اكادمية 

القران
مفرق زواتا

Urban 

Collecter

S2(1.3-1.9) Nablus
اكادمية 

القران
مفرق زواتا

Poor Undeveloped None
Not Surfaced -

8 3 3 - - No

Not Surfaced -

S3(1.7-2.3) Iraq Burin مفرق تل
عراق 

بورين

Rural 

Collecter
2.3 2.4

- - No Above Average Undeveloped Adquate
Rural 

Collecter
2.3 2.4 8 3 3

- Yes Above Average
Residential & 

Undeveloped
Faint

Concrete -
2.3 2.4 20 3 3 -

Tell Road R17

S1(0-1.1) Iraq Burin مفرق تل
عراق 

بورين

Rural 

Collecter

S2(1.1-1.7) Iraq Burin مفرق تل
عراق 

بورين

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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 Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

0.5 0.5 No - - Faint

Adquate

0.5 0.5 No - - Faint

Adquate

0.5 0.5 No - - Faint

Adquate

0.5 0.5 No 1.0-2.0 - Faint

Adquate

0.5-1 0.5-1 No - - None

Fair

0.5-1 0.5-1 1.0-1.3 - - None

None

- - No - - None

Fair

- - No 1.2 1.2 None

None

0.5 0.5 No - - Faint

Adequate

0.5 0.5 No 2 2 Adequate

Adequate

1 1 No - - Faint

Adequate

1.5 1.5 No - - None

Adequate
- - Yes Above Average Undeveloped

Concrete -

Urban 

Collecter
2.1 2.2 20 4 4

- Yes Above Average Undeveloped
Ashp.+Conc. -

2.1 2.2 25 3.5 3.5 -
Qusin-Beit 

Iba Street 

R25

S1(0-0.9) Nablus الشمال الجنوب
Urban 

Collecter

S2(0.9-2.1) Nablus ألشمال الجنوب

Yes Average Residential
Asphalt Concrete

1 8 4 4 - -S3(0.3-1.0) Beit Iba
مدخل 

بيت ايبا

وسط 

بيت ايبا

Urban 

Collecter
1

- - Yes Average Residential
Concrete -

Urban 

Collecter
1 1 14 3.5 3.5

- Yes Average Residential
- Concrete

1 1 14 3.2 3.2 -

Beit Iba 

Street R24

S1(0-0.1) Beit Iba
مدخل 

بيت ايبا

وسط 

بيت ايبا

Urban 

Collecter

S2(0.1-0.3) Beit Iba
مدخل 

بيت ايبا

وسط 

بيت ايبا

Yes Average Resdential
- -

1.6 25 3 3 - -S3(0.8-1.0) Nablus
جامعة 

النجاح
العامرية 

Urban 

Collecter
1

- - Yes Below Average Residential
Not Surfaced Raised -

Urban 

Collecter
1 1.6 25 4.0,4.0 4.0,4.0

- Yes Below Average Residential
Concrete -

1 1.6 25 3 3 -

Western 

Ring Road 

R23

S1(0-0.5) Nablus
جامعة 

النجاح
العامرية 

Urban 

Collecter

S2(0.5-0.8) Nablus
جامعة 

النجاح
العامرية 

Yes Good
Residential &  

Commercial
Asphalt Concrete

4.2 30 4.5 4.5 - -S4(3.0-3.7) Nablus صرة  بيت وزن
Urban 

Arterial
3.7

Yes Good
Residential &  

Commercial
Asphalt -

4.2 30 3.3 3.3 - -S3(2.2-3.0) Nablus صرة  بيت وزن
Urban 

Arterial
3.7

- - Yes Average
Residential &  

Commercial
Asphalt -

Rural Arterial 3.7 4.2 30 3.3 3.3

- Yes Average Undeveloped
Concrete -

3.7 4.2 30 3.4 3.4 -

Nablus-

Qalqiliya 

Street R22

S1(0-1.1) Nablus صرة  بيت وزن Rural Arterial

S2(1.1-2.2) Nablus صرة  بيت وزن

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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 Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

0.5 0.5 No - - None

None

1 1 No - - None

None

- - No 1.5 1.5 None

None

- - No 1.2 1.2 None

None

- - No - - None

None

- - No - - None

None

- - No - - None

None

- - No 1 2 None

None

- - No - 2 None

None

- - No - - None

None
Yes Average

Residential &  

Commercial
-

3.4 20 3.0,3.0 3.0,3.0 1.8 1.8S3(0.6-1.0) Nablus غرب ق شر
Urban 

Arterial
3.4

1.8 1.8 Yes Average
Residential &  

Commercial
-

Urban 

Arterial
3.4 3.4 20 3.0,3.0 3.0,3.0

1.8 Yes Average
Residential &  

Commercial
-

3.4 3.4 20 3.0,3.0 3.0,3.0 1.8S1(0-0.2) Nablus غرب ق شر
Urban 

Arterial

S2(0.2-0.6) Nablus غرب ق شر

- No Average Residential
- -

0.5 0.5 20 3.2 3.2 -
Salim-Azmut 

Street R29
S1(0-0.5) Salim سالم

مفرق 

سالم

Urban 

Collecter

- No Average Residential
- -

0.17 0.17 20 3.2 3.2 -

 

Azmut/Salim

/Deir Al 

Hatab Link 

R28

S1(0-0.17) Nablus جنوب شمال
Urban 

Collecter

- - Yes Below Average Residential
- -

Urban 

Collecter
0.35 0.35 10 3.5 3.5

- Yes Below Average Residential
- Interlock

0.35 0.35 10 3 3 -

Deir Sharaf 

Street R27

S1(0-0.1) Deir Sharaf
مدخل 

ف دير شر

وسط دير 

ف شر

Urban 

Collecter

S2(0.1-0.35) Deir Sharaf
مدخل 

ف دير شر

وسط دير 

ف شر

Yes Below Average Residential
- Concrete

1.1 10 3.2 3.2 - -S3(0.7-1.1) Qusin
مدخل 
قوصير 

وسط 
قوصير 

Urban 

Collecter
1.1

- - Yes Average Residential
Concrete -

Urban 

Collecter
1.1 1.1 10 3.5 3.5

- Yes Average Undeveloped
Concrete -

1.1 1.1 14 3 3 -

Qusin Street 

R26

S1(0-0.4) Qusin
مدخل 
قوصير 

وسط 
قوصير 

Urban 

Collecter

S2(0.4-0.7) Qusin
مدخل 
قوصير 

وسط 
قوصير 

Amman 

Street R30

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

- - No - - None

None

- - 3 - - Faint

Faint

- - No - - Faint

Faint

- - No 0.5 0.5 Faint

Faint

- - No 2 - Faint

Faint

- - 3 - 3 Faint

Faint

- - 3 2 3 Faint

Faint

- - 3 - 3 Faint

Faint

- - 3 2 3 Faint

Faint

- - 2 - 0.5 Faint

Faint

- - 2-3 - - Faint

Faint

- - 2 - 1.5 Faint

Faint

Amman 

Street R30

Balata Street 

R31

Yes Above Average Industial
- Raised

1.8 30 4.0,4.0 4.0,4.0 2 2S7(1.4-1.6) Nablus ق شر غرب
Urban 

Collecter
1.8

Yes Above Average Industial
- Raised

1.8 30 4.0,4.0 4.0,4.0 2 2S6(1.1-1.4) Nablus ق شر غرب
Urban 

Collecter
1.8

Yes Above Average Industial
- Raised

1.8 30 4.0,4.0 4.0,4.0 2 2S5(1.0-1.1) Nablus ق شر غرب
Urban 

Collecter
1.8

Yes Above Average
Residential &  

Commercial
- Raised

1.8 30 3.6,3.6 3.6,3.6 2 2S4(0.4-1.0) Nablus ق شر غرب
Urban 

Collecter
1.8

Yes Above Average
Residential &  

Commercial
- Raised

1.8 30 3.6,3.6 3.6,3.6 2 2S3(0.3-0.4) Nablus ق شر غرب
Urban 

Collecter
1.8

2 2 Yes Above Average
Residential &  

Commercial
- Raised

Urban 

Collecter
1.8 1.8 30 3.6,3.6 4.0,4.0

2 Yes Above Average
Residential &  

Commercial
- Raised

1.8 1.8 30 3.5,3.5 3.5,3.5 2S1(0-0.1) Nablus ق شر غرب
Urban 

Collecter

S2(0.1-0.3) Nablus ق شر غرب

Yes Average Industial
-

3.4 30 4 4 2 2S8(2.9-3.4) Nablus غرب ق شر
Urban 

Arterial
3.4

Yes Average Industial
-

3.4 30 4 4 2 2S7(2.8-2.9) Nablus غرب ق شر
Urban 

Arterial
3.4

Yes Average Industial
-

3.4 30 4 4 - -S6(2.3-2.8) Nablus غرب ق شر
Urban 

Arterial
3.4

Yes Average
Residential &  

Commercial
- Raised

3.4 30 3.0,3.0 3.0,3.0 2 2S5(1.3-2.3) Nablus غرب ق شر
Urban 

Arterial
3.4

Yes Below Average
Residential &  

Commercial
-

3.4 20 3.0,3.0 3.0,3.0 1.8 1.8S4(1.0-1.3) Nablus غرب ق شر
Urban 

Arterial
3.4

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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Street Name Marking

(St. ID) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Left(m) Right(m) Yes/Width(m) No Left(m) Right(m) Signs

- - 1.5 - 2 Faint

Faint

- - 2 2 2 Faint

Faint

- - 0.5-1 1 1.5 Faint

Faint

- - 2 - - Faint

Faint

- - 2 - 0.5 Faint

Faint

- - 2 - - None

None

- - 4 - - None

None

- - 0.5 - - None

None

Balata Street 

R31

Yes Average
Residential &  

Commercial
- Raised

2.4 30 3.6,3.6 3.6,3.6 1.8 1.8S7(2.3-2.4) Nablus شمال جنوب
Urban 

Arterial
2.4

Yes Average
Residential &  

Commercial
- Raised

2.4 30 3.6,3.6 3.6,3.6 1.8 1.8S6(1.8-2.3) Nablus شمال جنوب
Urban 

Arterial
2.4

Yes Average
Residential &  

Commercial
- Raised

2.4 30 3.6,3.6 3.6,3.6 2 2S5(1.5-1.8) Nablus شمال جنوب
Urban 

Arterial
2.4

Yes Average
Residential &  

Commercial
- Raised

2.4 30 3.6,3.6 4.0,4.0 2 2S4(1.3-1.5) Nablus شمال جنوب
Urban 

Arterial
2.4

Yes Below Average
Residential &  

Commercial
- Raised

2.4 30 3.6,3.6 3.6,3.6 2 2S3(1.1-1.3) Nablus شمال جنوب
Urban 

Arterial
2.4

2 2 Yes Below Average
Residential &  

Commercial
- Raised

Urban 

Arterial
2.4 2.4 30 3.0,3.0 3.0,3.0

2 Yes Below Average
Residential &  

Commercial
- Raised

2.4 2.4 30 3.6,3.6 3.6,3.6 2

Askar Street 

R32

S1(0-0.5) Nablus شمال جنوب
Urban 

Arterial

S2(0.5-1.1) Nablus شمال جنوب

Yes Above Average Industial
- Raised

1.8 30 3.0,3.0 3.0,3.0 2 2S8(1.6-1.8) Nablus ق شر غرب
Urban 

Collecter
1.8

Sidewalk
Lighting

Street 

Condition

Adjacent Land 

Use

Length 

(Km)

ROW 

(m)

Lane Width Shoulders Parking MedianSection 

(km)
Municipality Start End Func.Class

Actual 

Length 

(Km)
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Figure 2.1: Road functional classification for the connecting/relevant roads in Nablus Urban Area  



Universal Group for Engineering and Consulting                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                           

 

Analysis of Transport Development in Hebron and Nablus                                                                                                                                                                             Assessment Report - Nablus            
                                                                                                                    July 2019                                                                                                                                                                                                                      

42 

Figure 2.2: Right of way (ROW) widths for the connecting/relevant roads in Nablus Urban Area  
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Figure 2.3: Number of lanes for the connecting/relevant roads in Nablus Urban Area 
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Figure 2.4: Pavement conditions for the connecting/relevant roads in Nablus Urban Area 
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Figure 2.5: Graphical distribution of key road attributes including road classification, right of way (ROW) widths, number of lanes, 
and pavement condition 

71%

27%

2%

NUMBER OF LANES FOR THE SURVEYED 
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2-lane 4-lane 3-lane

8%

15%
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15%

10%

35%

2%
8%

RIGHT OF WAY WIDTH FOR THE SURVEYED 
ROADS IN NABLUS URBAN AREA
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38%

38%

13%

11%

FUNCTIONAL CLASSIFICATION OF THE 
SURVEYED ROADS IN NABLUS URBAN AREA

Urban Arterial Urban Collector
Rural Arterial Rural Collector

1% 11%

51%

18%

19%

PAVEMENT CONDITION OF THE SURVEYED 
ROADS IN NABLUS URBAN AREA
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2.3 Results of Traffic Count Surveys 

The results of the traffic count surveys conducted on each of the 15 stations were 

checked, processed, and then computerized. The peak hour (PH) and the peak hour 

volume (PHV) for each station were determined for each day (Weekday and 

Weekend), for both periods (AM and PM), and for both directions. Tables 2.2, 2.3, 

2.4, and 2.5 show the traffic count results for one station as an example, Station 8 

(Qusin Street), for the Weekend AM, Weekend PM, Weekday AM, and Weekday PM, 

respectively, where the PHV and PH are highlighted in each case. The full results of 

all stations can be found in Appendix 2.  Table 2.6 shows the summary of the PH and 

PHV for all stations and for both days and both periods. The PH and PHV, among 

others, are used to assess the road network in Nablus urban area as illustrated in the 

next section. 

Figure 2.6 presents graphical distribution of the traffic volume by hour for Station 14 

(Nablus-Tulkarm Street) during the weekend and weekday. The full results of all 

stations can be found in Appendix 3.  

In addition, the overall vehicle classification for all stations during the Weekend AM, 

Weekend PM, Weekday AM, and Weekday PM are presented in Figure 2.7. 
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