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 مقدمة -1

مية الحضرية" تكاملة والتنكجزء من مشروع "المدن المالخليل و نابلس في المناطق الحضرية لكل منتأتي دراسة تحليل تطور النقل 

بين  وضاع المرورمستدام. تهدف الدراسة إلى تقييم أوالذي يهدف لتحسين قدرات الهيئات المحلية على التخطيط لنمو حضري 

شغيلها التجمعات على الطرق الشريانية والطرق الرابطة بين مراكز التجمعات وكذلك تقيمم نظام المواصلات العامة وظروف ت

والمتوسط  تحديد الحاجة الى تطوير شبكة الطرق وتطوير نظام المواصلات العامة من خلال خطة تنفيذ للمدى القصير للوصول الى

 والبعيد.

لات العامة في يستعرض هذا التقرير خطة الاستثمار والتنفيذ المقترحة بناء على تقييم شبكة الطرق الرابطة ونظام النقل والمواص

حسينات لتلك على المدى القصير والمتوسط والطويل من خلال استكشاف الاستراتيجيات والسياسات واوذ المنطقة الحضرية لنابلس

لك السناريوهات وكذ ،2035حتى سنة سنوات  4 كل منها تشملمراحل  4يبلغ عددها لى مراحل التنفيذ والتي اللازمة. ويتطرق التقرير إ

حة في كل مرحلة. بالإضافة الى نتائج المحاكاة والنمذجة المحوسبة لتقييم آثار التدخلات المقتر ،المقترحة خلال المراحل الأربعة

 وأخيرا يستعرض التقرير استراتيجية المتابعة لخطة التنفيذ والاستنتاجات والتوصيات. 

 مراحل التنفيذ والسيناريوهات  -2

 الى نوعين:يمكن تصنيف التدخلات والتحسينات الواردة في خطة التنفيذ 

 دخلات وتحسينات على شبكة الطرق الرابطة وتشمل:ت -1

 تحسينات فيزيائية للطرق. 

 تطوير وتوسعة طرق رابطة قائمة. 

 إنشاء طرق رابطة جديدة. 

 تطوير/إنشاء تقاطعات متعددة المستويات وأنفاق. 

 وتشمل:ت وتحسينات على نظام المواصلات العامة تدخلا -2

 صلات العامةمات خطوط الموادتحسين خ. 

 تحسين أو إنشاء محطات للمواصلات العامة. 

  جدوى تنفيذ منشآت ووسائط نقل جماعي جديدةدراسة. 

 وتم تخصيص التدخلات  والتحسينات المقترحة ليتم تنفيذها ضمن مراحل التنفيذ التالية:

 .(2023 - 2020المرحلة الأولى )

 .(2027 - 2024المرحلة الثانية )

 .(2031 - 2028)المرحلة الثالثة 

 .(2035 - 2032المرحلة الرابعة  )

 :كما يلي سيناريوهات لكل مرحلة أربعةوقد تم اعتبار 

 :السيناريو الأول

تحديد  عليه تمحجام المرورية، والأ، بما ينعكس بنفس النسبة على النمو ب2035سنويا وحتى سنة % 2.6نمو سكاني طبيعي بمعدل 

 النمو في الحجم المروري لكل مرحلة.
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 :السيناريو الثاني

الحضرية بالإضافة الى النمو  نابلسيعكس التطوير التنموي في منطقة  بحيثسنويا % 4نمو عالي في الاحجام المرورية بمعدل 

 السكاني.

 :السيناريو الثالث

 وتشمل:الأربعة موزعة على المراحل إدخال تحسينات على الطرق الرابطة 

 )تحسينات فيزيائية )تأهيل رصفات اسفلتية، إنشاء وتوسعة أرصفة، الخ. 

 ها ورفع كفاءتها التشغيلية ورفع مستوى السلامة العامة على الطريق.ئزيادة عدد المسارب لبعض الطرق بهدف تحسين أدا 

 التجمعات المشمولة في الدراسةربط ة ت( جديدة)حلقي ةق دائريإنشاء طر. 

  لتسهيل الحركة على الطرق الرئيسية.المستويات  ةمتعددت تقاطعاإنشاء 

  في شارع فيصل/الحريةإنشاء نفق للمركبات. 

  :الرابع السيناريو

 لمركباتبعيدا عن الاستخدام المتزايد للمواصلات العامة الركاب لاستخدام جذب تسهم في  إدخال تحسينات على نظام المواصلات العامة

)تأهيل رصفات اسفلتية، إنشاء وتوسعة أرصفة، الخ( وفق السيناريو  على الطرق الرابطة، إضافة الى التحسينات المقترحة الخاصة

 .الثالث

وهي  ،%21كما أن نسبة مركبات النقل العامة الى إجمالي المركبات ، %40ا حالي نسبة من يستخدمون المواصلات العامةوتبلغ 

التحسينات المقترحة في خطة التنفيذ تفترض و % على الترتيب.65و % 35ب المشتركة بنس وسيارات الأجرةموزعة بين الحافلات 

% على حساب سيارات الأجرة 20بمقدار %. كما تفترض زيادة حصة الحافلات 20رفع نسبة مستخدمي المواصلات العامة بمقدار 

 لثانية حتى المرحلة الرابعة مع بقاء النسبة الحالية خلال المرحلة الأولى كما هي.حلة اخلال المروذلك  ،المشتركة

 % خلال15وبنسبة  ،خلال المرحلة الأولى %8هم التحسينات أعلاه في تخفيض الحجم المروري الكلي بنسبة أن تسد تم اعتماد قو

بالإمكان تحقيق نتائج أفضل من خلال و المرحلة الثانية حتى المرحلة الرابعة بعد تطوير وسائط النقل الجماعي المقترحة. كل من

تعزيز قدرة المواصلات العامة على منافسة المركبات الخاصة التي تعمل بشكل غير قانوني في نقل الركاب، إلا أن هذا لم يؤخذ في 

 الاعتبار في خطة التنفيذ.

 خطة التنفيذ للطرق الرابطة -3

( في منطقة نابلس الحضرية. وفيما 2035)يبين الشكل في الصفحة التالية المخطط الشامل للطرق الرابطة حتى نهاية المرحلة الرابعة 

 :لعناصر خطة التنفيذ للطرق الرابطةيلي شرح مختصر 

 التحسينات الفيزيائية وتأهيل الطرق الرابطة القائمة 3.1

 تأهيل الرصفات الاسفلتية 3.1.1

  مقبولة(.الرصفات لأغلب الطرق الرابطة الحضرية بحالة متوسطة( 

 وتكاليفها أولويات تنفيذ أعمال التأهيل: 

  طريق تل فقط(.) الأولى المرحلة خلال دولار 120,000 بتكلفة" سيئة" تهاارصف ةالطرق المقيم -

 عمان، شوارع وتشمل) الثانية المرحلة خلال دولار 1,550,000" بتكلفة المتوسط"تحت  رصفتهاالمقيمة الطرق  -

 (.بورين وعراق ،شرف ودير وقوصين،والقدس، وعسكر، وحيفا، وتل، وزواتا، 

 بيت مدخل شوارع)وتشمل  الثالثة المرحلة خلال دولار 7,349,000" بتكلفة ة"متوسطالمقيمة رصفتها  الطرق -

 صرة، - وتل والمأمون، الخطاب، بن وعمر وسفيان، ورفيديا، وحيفا، الشمالية، وعصيرة ،والقدس وعمان، فوريك،

 (.وعسكر والحرية، وفيصل، ايبا، وبيت وزن، وبيت
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 رفيديا )وتشمل طرق الرابعة المرحلة خلال دولار 7,895,000" بتكلفة ة"جيد أو" المتوسط"فوق المقيمة رصفتها  الطرق، 

 (.وبلاطة ،وفيصل ،والحرية ،طولكرم-نابلس ،زواتاو ،وتل

 دولار  16,914,000:الاسفلتية الرصفات تأهيل تكاليف إجمالي. 

 إلى أربعة  مقترح تطويرهامن ضمن الطرق ال لانها هاشمليتم لم  ولكن هناك طرق أخرى بحاجة إلى أعمال تأهيل للرصفات

 أو إعادة إنشائها بشكل كامل. مسارب

 أكتاف الطرقتحسين  3.1.2

 ة من الطرق الرابطة الحضرية. ولكن هذه الطرق يلزمها أرصفة وليس أكتاف لكونها حضري %41 تتوفر الاكتاف في

 وعليها حركة مشاة. 

  وتكاليفها التأهيل أعمالأولويات تنفيذ: 

)وتشمل طريق تل  الأولى المرحلة خلال دولار 185,000 بتكلفة جديدة أكتاف إنشاء إلى تحتاج التي الريفية الطرق -

 (. بورين وعراق ،صرة –

)وتشمل طرق  الأولى المرحلة خلال دولار 442,000 بتكلفة القائمة الأكتاف توسيع إلى تحتاج التي الريفية الطرق -

 (.وتلصرة،  –وتل  ،طولكرم –نابلس 

  :دولار 627,000إجمالي تكاليف تأهيل الرصفات الاسفلتية. 

  ح تطويرها لم يتم شملها بسبب أنها من ضمن الطرق المقتر ولكن تأهيل للأكتافهناك طرق ريفية أخرى بحاجة إلى أعمال

 إلى أربعة مسارب أو إعادة إنشائها بشكل كامل.

 أرصفة الطرقتحسين  3.1.3

 الطرق الرابطة الحضرية.  أطوال من % فقط40 وفي عموما الرابطة الطرق أطوال من% 35 في الأرصفة تتوفر 

 وتكاليفها التأهيل مالأع تنفيذ أولويات: 

)وتشمل  الأولى المرحلة خلال دولار 1,549,000 بتكلفة جديدة أرصفة إنشاء إلى تحتاج التي الحضرية الطرق -

وبلاطة، وعمان، وعسكر،  ،الرئيسي شرف ديرو ،الرئيسي وزن وبيت ،الرئيسي وزواتا ،والحرية ،القدس  شوارع

 (. الرئيسي بورين وعراق الشمالية، وعصيرةطولكرم، -ونابلس

المرحلة الثانية )وتشمل  خلال دولار1,356,000  بتكلفةالحضرية التي تحتاج إلى توسيع الأرصفة القائمة  الطرق -

 وزواتا، ورفيديا، الشمالية، وعصيرة ،والمأمون ،الخطاب بن وعمر ،وسفيان ،والحرية ،وفيصل ،القدس شوارع

 (.وعسكر وعمان، وبلاطة، ،شرف ودير وقوصين،

 دولار 2,905,000تكاليف تأهيل الرصفات الاسفلتية:  إجمالي. 

 لم يتم شملها بسبب أنها من ضمن الطرق المقترح  ولكن للأرصفةأخرى بحاجة إلى أعمال تأهيل  حضريةطرق  هناك

 تطويرها إلى أربعة مسارب أو إعادة إنشائها بشكل كامل.

 

 الجزر الوسطية الطرقتحسين  3.1.4

 من الطرق الرابطة ذات الاربعة مسارب.  %89 تتوفر الجزر الوسطية في 

 جزيرة وسطية لفصل الحركة  إلى بحاجة (متر 1,400) عمان شارع من وجزء( متر 600) القدس شارعجزء من  فقط

 .للمقطعين دولار 140,000ويقترح تنفيذها خلال المرحلة الأولى بتكلفة 

 ملخص تكاليف التحسينات الفيزيائية والتأهيل للطرق الرابطة القائمة 3.1.5

طلاع على التوزيع المكاني لهذه على الطرق الرابطة القائمة خلال مراحل التنفيذ. وللا يلخص الجدول التالي تكاليف التحسينات

 من تقرير خطة التنفيذ. 3.3الى  3.1التحسينات يمكن الرجوع الى الأشكال 
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 التدخلات
 الاولى المرحلة

2020 - 2023 
 الثانية المرحلة

2024 - 2027 
 الثالثة المرحلة

2028 - 2031 
 بعةالرا المرحلة
2032 - 2035  

 7,895,000 7,349,000 1,550,000 120,000 الاسفلتية الرصفات تأهيل

 - - 442,000 185,000 الأكتاف

 - - 1,356,000 1,549,000 المشاة أرصفة

 - - - 40,0001 الوسطية الجزر

 7,895,000 7,349,000 3,353,000 1,994,000 الإجمالي

 تطوير وتوسعة الطرق الرابطة القائمة 3.2

)حيثما أمكن للطرق ذات حرم الطريق المناسب( مسارب مع جزيرة وسطية  4توفير  إعادة إنشاء الطريق مع يشمل التطوير المقترح

 أكتاف أو أرصفة للمشاة للطرق التالية:بالإضافة الى 

 .دولار 5,756,000تكلفة ب الطريق الدائري الغربي -1

 دولار. 483,000 بيت وزن –الطريق الدائري الغربي  -2

 .دولار 301,000بتكلفة الالتفافي الشمالي  –زواتا طريق  -3

 دولار. 5,128,000بتكلفة الالتفافي الشمالي طريق  -4

 دولار. 872,000بتكلفة  بيت وزن –بيت ايبا طريق  -5

 دولار. 1,096,000تكلفة ب بيت ايبا –طريق قوصين  -6

 دولار. 186,000بتكلفة قوصين طريق  -7

 دولار. 495,000( بتكلفة 2شارع القدس ) –طريق كفر قليل  -8

 ر.دولا 1,593,000طريق سالم بتكلفة  -9

 ر.دولا 926,000طريق دير الحطب بتكلفة  -10

 دولار. 3,883,000قوصين بتكلفة  –طريق صرة  -11

 دولار. 775,000قوصين بتكلفة  –طريق مفرق قوصين  -12

 دولار. 130,000عزموط  بتكلفة  –سالم  –طريق دير الحطب  -13

 دولار. 1,453,000( بتكلفة 2نابلس الجديدة ) –طريق صرة  -14

 دولار. 2,157,000لفة مفرق قوصين بتك –طريق بيت وزن  -15

 .دولار 978,000طريق عزموط بتكلفة  -16

 دولار. 896,000طريق المي بتكلفة  -17

 لار.دو 1,235,000نابلس الجديدة بتكلفة  –طريق الجبل الجنوبي  -18

 .دولار 1,054,000 طريق مدخل روجيب بتكلفة -19

 دولار. 7,124,000الطريق الدائري الشرقي بتكلفة  -20

 دولار. 848,000العامرية بتكلفة  –طريق تل  -21

 دولار. 474,000دير الحطب بتكلفة /سالم/طريق امتداد دير الحطب -22

 دولار. 109,000بتكلفة  (1) دير شرف –طريق قوصين  -23

 دولار. 284,000( بتكلفة 3دير شرف ) –طريق قوصين  -24

 دولار. 1,210,000البادان بتكلفة  –طريق نابلس  -25
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 دولار. 559,000طريق كفر قليل الرئيسي بتكلفة  -26

 إنشاء طرق رابطة جديدة 3.3

 دولار. 341,000الالتفافي الشمالي بتكلفة  –طريق بيت ايبا  -1

 دولار. 816,000 (2) دير شرف –طريق قوصين  -2

 دولار. 776,000بتكلفة  (1نابلس الجديدة ) – صرةطريق  -3

 دولار. 1,674,000بتكلفة العامرية  –صرة طريق  -4

 دولار. 828,000بتكلفة  زواتا –طريق بيت ايبا  -5

 دولار. 247,000بتكلفة  الوادي – صرةطريق امتداد  -6

 دولار. 148,000بتكلفة  (1شارع القدس ) –كفر قليل طريق  -7

 دولار. 1,391,000بتكلفة  روجيب – فوريك مدخل بيتطريق  -8

 .دولار 1,058,000سالم بتكلفة  –طريق مدخل بيت فوريك  -9

 .دولار 776,000دير الحطب بتكلفة  –طريق عزموط  -10

 .دولار 257,000دير الحطب بتكلفة  –طريق سالم  -11

 .دولار 4,645,000الجبل الجنوبي بتكلفة  –طريق كفر قليل  -12

 دولار. 9,083,000بتكلفة  الشمالي الدائري الطريق -13

 .دولار 1,632,000 بتكلفةالعامرية  –طريق نابلس الجديدة  -14

 .دولار 761,000بتكلفة  الوادي – صرةطريق  -15

 دولار. 2,286,000بتكلفة  المساكن - عزموططريق  -16

 .دولار 564,000بتكلفة  قوصين – صرةطريق  -17

 وأنفاقتطوير وإنشاء تقاطعات  3.4

 فيصل/الحريةإنشاء نفق  .1

 يهدف إنشاء النفقتوجد خطة وتصميم أولي لدى بلدية نابلس لإنشاء نفق يخدم حركة المرور العابرة من الشرق إلى الغرب والعكس. 

طول يبلغ  .حيفا/شارع فيصل/الحريةخصوصا على  لميدنة نابلسالشمالي  الغربي -الممر الشرقي لمعالجة الازدحام المروري على 

ج معزوز اائه على مرحلتين: الأولى من البلور إلى مدرسة الكندي، والثانية من البلور إلى مسجد الحمتر ويوصى ببن 1,600النفق 

 دولار. 15,000,000  حواليللمشروع ب جماليةالإتكلفة ال مسجد السلام. تقدروكذلك من مدرسة الكندي إلى 

 تقاطعات متعددة المستوياتإنشاء  .2

الأساسية  عاتعند التقاطفصل مستويات الحركة ويل بالمرورية يوصى على المدى الطبهدف تحسين أداء الطرق وتسهيل الحركة 

 والتي تشمل:

  طولكرم. –الدائري الغربي وشارع نابلس طريق الالرابط بين  1تقاطع رقم 

  الرابط بين شارع حيفا وشارع تونس. 2رقم تقاطع 

  خيم بلاطة.ال عبد الناصر وممالرابط بين شارع القدس وشارع ج 3تقاطع رقم 

  تفافي الشرقيط بين شارع بلاطة الطريق الالالراب 4تقاطع رقم. 
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  2,000,000 حوالي، اما التقاطع الثالث، فتقدر تكلفته بدولار 5,000,000 حواليالتقاطع الاول والثاني والرابع بكل من تقدر تكلفة 

 دولار.

 على شبكة الطرق الرابطة والتكاليف التدخلاتجدول تنفيذ  3.5

 المعايير التالية: إدخالها على شبكة الطرق بتوزيعها على مراحل التنفيذ الأربعة وذلك بناء على حالمقتر التدخلاتجدولة  تتم 

 الحجم المروري الذي تم رصده والنمو المتوقع خلال مراحل التنفيذ. .1

 .أوضاع وحالة الطريق .2

 .سهولة الحركة المرورية نتيجة التدخلات المقترحة الآثار المترتبة على .3

 .الموارد المالية وتكاليف التحسينات المقترحة .4

 .الآثار الاجتماعية والاقتصادية الناتجة عن التدخلات المقترحة .5

 يلخص الجدول التالي برنامج تنفيذ التدخلات المقترحة وتوزيعها على مراحل التنفيذ الأربعة مع التكاليف.

 كاليف وبرنامج تنفيذ التدخلات لتحسين الطرق الرابطةملخص ت

 تدخلاتال
 المرحلة الاولى

2020 - 2023 
 المرحلة الثانية

2024 - 2027 
 المرحلة الثالثة

2028 - 2031 
 الرابعةالمرحلة 
2035 - 2032 

 تأهيل الطرق الرابطة القائمة

 7,895,000 7,349,000 1,550,000 120,000 تأهيل الرصفات الاسفلتية

 - - 442,000 185,000 أكتاف الطرق

 - - 1,356,000 1,549,000 أرصفة المشاة

 - - - 140,000 الجزر الوسطية

 الطرق الرابطة القائمة تطوير وتوسعة

    5,756,000 الطريق الدائري الغربي -1

    483,000 بيت وزن  –الطريق الدائري الغربي  -2

  301,000   الالتفافي الشمالي  –طريق زواتا  -3

  5,182,000   طريق الالتفافي الشمالي  -4

    872,000 بيت وزن  –طريق بيت ايبا  -5

   1,096,000  بيت ايبا  –طريق قوصين  -6

   186,000  طريق قوصين  -7

   495,000  (2) شارع القدس –طريق كفر قليل  -8

   1,593,000  طريق سالم  -9

   926,000  طريق دير الحطب  -10

 3,883,000    قوصين  –طريق صرة  -11

   775,000  قوصين  –طريق مفرق قوصين  -12

   130,000  عزموط  -سالم  - طريق دير الحطب -13

    1,453,000  (2)نابلس الجديدة  –طريق صرة  -14

    2,157,000 مفرق قوصين  –طريق بيت وزن  -15
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   978,000  طريق عزموط  -16

   896,000   طريق الماء -17

  1,235,000   نابلس الجديدة -طريق الجبل الجنوبي -18

   1,054,000  طريق مدخل روجيب بتكلفة  -19

 7,124,000    الطريق الدائري الشرقي  -20

    848,000 العامرية  –طريق تل  -21

عزموط  –سالم  –دير الحطب طريق  -22

  )توسعة الجزء الرابط بينهم(

 474,000   

   109,000   (1) دير شرف  – قوصينطريق  -23

   284,000   (3دير شرف ) – قوصينطريق  -24

    1,210,000  البادان – نابلسطريق  -25

   559,000   كفر قليل الرئيسيطريق  -26

 إنشاء طرق رابطة جديدة

   341,000  الالتفافي الشمالي  –طريق بيت ايبا  -1

   816,000   (2ف )دير شر –طريق قوصين  -2

    776,000 ( 1نابلس الجديدة ) –طريق صرة  -3

  1,674,000   العامرية  –طريق صرة  -4

   828,000  زواتا  –طريق بيت ايبا  -5

    247,000 الوادي  –امتداد طريق صرة  -6

    148,000 ( 1شارع القدس ) –طريق كفر قليل  -7

  1,391,000   روجيب  –طريق مدخل بيت فوريك  -8

  1,058,000   سالم  –طريق مدخل بيت فوريك  -9

   776,000  دير الحطب  –طريق عزموط  -10

    257,000 دير الحطب  –طريق سالم  -11

 4,645,000    الجبل الجنوبي  –طريق كفر قليل  -12

    9,083,000 الطريق الدائري الشمالي  -13

   1,632,000  العامرية –طريق نابلس الجديدة  -14

    761,000 الوادي  –طريق صرة  -15

    2,286,000  المساكن -طريق عزموط  -16

   564,000  قوصين  –طريق صرة  -17

 أنفاق وتقاطعات متعددة المستوياتإنشاء 

    7,500,000 نفق فيصل/الحرية )المرحلة الأولى(

   7,500,000  (الثانيةنفق فيصل/الحرية )المرحلة 
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: بين شارع نابلس 1تقاطع متعدد المستويات 

 طولكرم و الطريق الدائري الغربي –

5,000,000    

: بين شارع حيفا 2تقاطع متعدد المستويات 

 وشارع تونس                       

 5,000,000   

بين شارع القدس  :3ت متعدد المستويا تقاطع

 وشارع جمال عبد الناصر ومخيم بلاطة.

  2,000,000  

بين شارع بلاطة  :4 متعدد المستويات تقاطع

 الطريق الالتفافي الشرقيو

   5,000,000 

 28,547,000 20,190,000 30,345,000 40,831,000 الإجمالي

 خطة التنفيذ للمواصلات العامة 4

( في منطقة نابلس الحضرية. 2035يبين الشكل في الصفحة التالية المخطط الشامل للمواصلات العامة حتى نهاية المرحلة الرابعة )

 :وفيما يلي شرح مختصر لعناصر خطة التنفيذ للمواصلات العامة

 لات العامةتحسين خدمات خطوط المواص 4.1 

 إيجاد خطوط جديدة لسيارات الأجرة المشتركة  4.1.1

خطوط سيارات الأجرة الحالية الرسمية كافية باستثناء خطوط بيت وزن، وكفر قليل، وقوصين غير الفعالة. ولكن انسجاما مع التوجه 

وإنشاء خط حافلات جديد لكل من  نحو تعزيز دور وسائط النقل الجماعي يوصى بتحسين خدمة الحافلات على خط قوصين وروجيب

 بيت وزن وكفر قليل بدلا من تفعيل سيارات الاجرة المشتركة.

 إيجاد خطوط جديدة للحافلات  4.1.2

تعمل الحافلات حاليا بشكل مستقل لكل خط من خطوط الحافلات حيث مواقف الحافلات عشوائية ولا يوجد منصة موحدة لينتقل الراكب 

قوصين. لذلك يوصى  –روجيب وخط نابلس  –قط خطان للحافلات في منطقة الدراسة وهما خط نابلس من خط الى آخر. يوجد ف

بإنشاء خط حافلات جديد لكل التجمعات الأخرى في منطقة الدراسة تربطها مع مدينة نابلس. هذه التجمعات تشمل: عزموط، ودير 

 الحطب، وسالم، وكفر قليل، وعراق بوين، وتل، وصرة، وبيت ايبا، وزواتا، وبيت وزن، ودير شرف.

 جدولة تشغيل الخدمة  4.1.3

تشغيل الحافلات الى وجود سياسة تشغيل واضحة وعليه يصعب تحديد آثار جدولة تشغيل الحافلات. ومع ذلك يوصى حاليا يفتقر 

بدراسة وتقييم الفوائد المحتملة من ذلك حيث من المتوقع أن يزيد إقبال الركاب على استخدام الحافلات في حال معرفتهم المسبقة 

 م للتنقل والسفر.بمواعيد الرحلات وبالتالي علاقتها بمخططه

يمكن قياس مستوى الخدمة من خلال توفير معلومات حول تتابع الرحلات والتي يمكن فهمها من قبل الركاب أكثر من المعلومات حول 

 التردد. ويوضح الجدول التالي القيم القياسية للتتابع والتردد وعلاقة ذلك بمستوى الخدمة.

 مستوى الخدمة
متوسط التتابع 

 )دقيقة(
 وصول الحافلات
 )حافلة / الساعة(

 ملاحظات

A <10 >6 لا يحتاج الراكب الرجوع لمواعيد الرحلات 

B 10-14 5-6 الراكب يأخذ في الإعتبار مواعيد الرحلات 

C 15-20 3-4 الحد الأقصى من وقت الإنتظار المرغوب به 

D 21-30 2 الخدمة لا تلبي خيارات الراكب 

E 31-60 1 خلال الساعة الخدمة متوفرة 

F >60 <1 الخدمة غير جذابة للركاب 
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 تحديث الحافلات  4.1.4

أن يتم تحديث الحافلات لتوفير الراحة بيوصى وقديم.  أن معظمهاالمستخدمة لا تلبي توقعات المستخدمين حيث  محدودة العدد الحافلات

أن يتم توفير متطلبات بوالنظافة وتطوير الخدمة لينعكس ايجابا على زيادة إقبال الركاب على استخدام خدمة الحافلات. كما يوصى 

 لخاصة في الحافلات.ذوي الاحتياجات ا

كلم/ساعة وأن الطلب على الخدمة خلال ساعة الذروة  25 سرعة الحافلة متوسط ولتقييم عدد الحافلات اللازمة لكل خط تم افتراض أن

، في كل اتجاهدقائق عند بداية وعند نهاية كل رحلة  5% من الطلب اليومي. كذلك تم افتراض أن كل حافلة تحتاج الى 13يشكل 

العجز يمكن احتساب  وعليه ،الحافلات اللازم توفيرها لكل خط عددالجدول التالي يلخص %. 80إشغال )تحميل( الحافلة هو  ومعامل

 .حيث يظهر أن تحديث أسطول الحافلات يجب أن يغطي توفير حافلات إضافية، أو الزيادة في عدد الحافلات

 )العجز(/الزيادة العدد المطلوب العدد الحالي خط الحافلات

 راكب 19حافلات 

 0 2 2 روجيب -نابلس 

 (3) 4 1 قوصين -نابلس 

 الزيادة/)العجز( العدد المطلوب العدد الحالي خط الحافلات

 راكب 50حافلات 

 0 1 1 روجيب -نابلس 

 0 1 1 قوصين -نابلس 

 توفير محطات توقف للحافلات  4.1.5

يشمل هذا التحسين توفير مواقف للحافلات ضمن حرم الطريق وعلى طول مسارات الحافلات خصوصا عند مراكز الجذب مثل 

عريفية تمتر مع توفير إشارات  400الى  300المنشآت التجارية ومراكز الأعمال. ويوصى أن تكون المواقف على مسافات بحدود 

 بمواقعها. 

 ةتوظيف التكنولوجيا الذكي 4.1.6

لات العامة. مع انتشار الهواتف الذكية وشبكات الاتصال اللاسلكية أصبح من المجدي توظيف التكنولوجيا الذكية في قطاع المواص

 ومن الأمثلة على إدراج التكنولوجيا الذكية في الخدمة المقدمة:

 وقفهاتحديث البيانات آنيا فيما يخص معلومات عن مسارات الحافلات وأماكن توقفها وأوقات ت 

 توفير خدمات الانترنت المجانية في المواقف العامة 

 تطوير آليات الدفع الذكية وتوفير برامج مختلفة للمواطنين حسب احتياجاتهم 

 تحسين محطات المواصلات العامة القائمة 4.2

 الى تخطيط  بي(تحتاج المحطات الثلاثة في منطقة الدراسة )المجمع الشرقي، ومجمع القرى الغربي، ومجمع المدن الغر

 .د كافية من المقاعد، والمظلات، ودورات المياها، وكذلك تحسين الخدمات العامة من خلال توفير أعدوإشارات

 لس بحاجة إلى بالإضافة إلى النقطة السابقة، فإن المحطة الرئيسية لسيارات الأجرة المشتركة في المجمع التجاري في ناب

 تخطيط وإشارات. 

 دولار ويمكن تنفيذها خلال المرحلة الأولى. 105,000لفيزيائية اللازمة تكلفة التحسينات ا 

 أفقياً، فإنه طة توسعة المح تعاني جميع المحطات المذكورة من عدم القدرة على استيعاب الطلب الحالي. ونظراً لعدم إمكانية

 ب خطة بلدية نابلس.يوصى بإنشاء محطتين جديدتين للمواصلات العامة )سيارات أجرة مشتركة وحافلات( حس

 إنشاء محطات جديدة للمواصلات العامة  4.3

  شرق، الأولى في نابلسيوصى بإنشاء محطتين في مدينة المواصلات العامة بغرض تحسين وصول الركاب الى خدمة 

 Park)مة يقترح أن تشمل أيضا مرافق إيقاف المركبات الخاصة وركوب المواصلات العا بحيث، غربهاالمدينة والثانية في 

and Ride Facility .)سريع يربط المحطتان ببعضهما البعض مروراً بمركز مدينة حافلات يوصى أيضا بإنشاء خط و

 نابلس.
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 دولار. 1,554,000دولار، بينما تكلفة المحطة الغربية هي  2,676,000لمحطة الشرقية هي التكلفة التقديرية ل 

  التكلفة . لخدمة مركبات الاجرة المشتركة والحافلات )ساحات( لى محطاتوروجيب إ ايبا وسالموبيت  تلتحتاج كل من

 .الأولىدولار ويقترح تنفيذها خلال المرحلة  120,000التقديرية لكل منها 

  لخدمة )بجانب الرصيف( صغيرة تحتاج كل من قوصين وزواتا وبيت وزن وعزموط ودير الحطب وكفر قليل إلى مواقف

دولار ويقترح تنفيذها خلال المرحلة  24,000حوالي  مركبات الاجرة المشتركة والحافلات. التكلفة التقديرية لكل منها

 الأولى أيضاً.

  Bus Rapid Transit ة الترددتوفير خدمة خط الحافلات سريع 4.4

  مقارنة مع عدد الحافلات اللازمة.كبير أسطول الحافلات الحالي به عجز 

 يربط المحطتان الجديدتان بحيث الغربي  الشرقيعلى امتداد الممر الرئيسي  التردد يوصى بتوفير خط حافلات سريع

يوصى أيضاً بتوفير امتداد لخط الحافلات السريع للربط و)الشرقية والغربية( ببعضهما البعض مروراً بمركز مدينة نابلس. 

 الوطنية/الحرم الجديد.ما بين المجمع الغربي وجامعة النجاح 

 وضح من تقرير خطة التنفيذ ي 4.3والشكل  4.2متر. والشكل  30 حرم الطريق المتوفر على طول المسار المقترح هو

 ممكن دون الحاجة الى حيز إضافي. التردد سريعت عناصر المقطع العرضي حيث يظهر أن تنفيذ خط الحافلا

 ب الحالي ويمثل مجموع الطل في الاتجاه الواحد، راكب 12,300 ن المجمعينبي التردد الطلب اليومي لخط الحافلات سريع

 مجمعات الخطوط الخارجية الثلاثة )المجمع الشرقي، ومجمع القرى الغربي، ومجمع المدن الغربي(.من 

  كب في ار 6,200يد وجامعة النجاح الوطنية/الحرم الجدالطلب اليومي لخط الحافلات سريع التردد بين المجمع الغربي

 الاتجاه الواحد.

 كما هو موضح في الجدول أدناه: التردد سريعالأداء التشغيلية لخط الحافلات  يمكن تلخيص مؤشرات 

 

 خط الحافلات السريع بين المجمعين

 القيمة المؤشر

 12,300 الطلب اليومي للركاب

 0.13 حصة ساعة الذروة من الطلب اليومي

 25 )كم/ساعة( السرعة المتوسطة

 80% معدل الإشغال
 6.5 اتجاه واحد )كلم( -مسافة الرحلة 

 41 مدة دورة الرحلة )دقيقة(

 2 تتابع الرحلات )دقيقة(

 19 راكب 50عدد الحافلات سعة 
 

 خط الحافلات السريع بين المجمع الغربي وجامعة النجاح الوطنية/الحرم الجديد                    

 القيمة المؤشر

 6,200 اليومي للركابالطلب 
 0.13 حصة ساعة الذروة من الطلب اليومي

 25 السرعة المتوسطة )كم/ساعة(
 %80 معدل الإشغال

 2.7 تجاه واحد )كلم(ا -مسافة الرحلة 

 23 مدة دورة الرحلة )دقيقة(
 3 تتابع الرحلات )دقيقة(

 7 راكب 50عدد الحافلات سعة 
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 الثالثةدولار ويقترح تنفيذه خلال المرحلة  2,650,000هي  التردد افلات سريعحلخط ال التكلفة الإجمالية. 

 دولار. 150,000بحوالي  تقدر تكلفة إعداد دراسة جدوى اقتصادية وفنية تفصيلية لخط الحافلات سريع التردد 

 توفير خدمة القطار الخفيف دراسة جدوى  4.5

 خفيف لتعزيز التوجه نحو النقل الجماعي.دراسة جدوى تنفيذ قطار إعداد يوصى ب 

  الوسطية  مستخدما نفس المسار أو في الجزيرة التردد بديلا عن خط الحافلات سريعمن الممكن أن يكون القطار الخفيف

 متر( يسمح بتنفيذه. 30مع توفير منصات لتحميل وتنزيل الركاب، علما بأن حرم الطريق المتاح )

  طلب استدامة خدمات المواصلات العامة على المدى الطويل خصوصا في حال وصول حجم التنفيذ القطار الخفيف يعزز

ار وسيلة المقترح، كما أنه سيغير من توجه الركاب بخصوص اختي التردد الى مستويات قريبة من سعة خط الحافلات سريع

 التنقل.

 لفة تشمل يوصى بدراسة الجدوى من جوانب مختتكاليف التنفيذ تحتاج الى دعم حكومي يمكن توفيره من الجهات المانحة و

 لاقتصادي والبيئي إضافة الى الاستدامة.ا-الجانب الفني والتكنولوجي والاجتماعي

  دولار. 500,000هي لدراسة الجدوى التكلفة التقديرية 

 جدول تنفيذ التدخلات لنظام المواصلات العامة  4.6

المواصلات العامة حسب آثارها على المدى القصير والمتوسط والبعيد. ويوضح تم تصنيف التدخلات المقترح إدخالها على نظام 

 الجدول أدناه التدخلات المقترحة ومرحلة التنفيذ مع التكاليف.

 في نظام المواصلات العامةوبرنامج تنفيذ التدخلات  بالدولار تكاليفالملخص 

 المرحلة الاولى التدخلات
2020 - 2023 

 المرحلة الثانية
2024 - 2027 

 المرحلة الثالثة
2028 - 2031 

 الرابعةالمرحلة 
2035 - 2032 

 تحسين خطوط المواصلات العامة

 يتم من قبل القطاع الخاص توفير خطوط حافلات جديدة

    50,000 جدولة تشغيل الخدمة

    50,000 تحديث أسطول الحافلات

  1,020,000   إنشاء مواقف للحافلات 

    250,000 توظيف التكنولوجيا الحديثة

 تطوير المحطات القائمة

    30,000 المجمع الشرقي

    60,000 مجمع القرى الغربي

    30,000 مجمع المدن الغربي

    6,000 مجمع المركز التجاري

 يدةمحطات جدإنشاء 

   2,676,000  المحطة الشرقية

   1,554,000  المحطة الغربية

    120,000 صرةمحطة 

    120,000 تلمحطة 

    120,000 محطة روجيب

    120,000 ير شرفدمحطة 

    120,000 محطة بيت ايبا

    120,000 محطة سالم

    24,000 بيت وزنموقف 

    24,000 عراق بورينموقف 

    24,000 قوصينموقف 

    24,000 موقف زواتا
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    24,000 موقف كفر قليل

    24,000 موقف عزموط

    24,000 موقف دير الحطب

 توفير أنظمة نقل جديدة

  2,650,000   خط الحافلات سريع التردد

وفنية تفصيلية دراسة جدوى اقتصادية 
 الحافلات سريع الترددلخط 

 150,000   

 500,000    دراسة جدوى القطار الخفيف

 500,000 3,670,000 4,380,000 1,364,000 الاجمالي

 

 النمذجة المحوسبة للسيناريوهات المستقبلية -5

المحوسب يلخص الجدول التالي السيناريوهات المستقبلية في كل من مراحل التنفيذ الأربعة مع ملخص للتدخلات على النموذج 

 الأساسي.

 مرحلة التنفيذ
رقم 

 السيناريو
 معدل النمو السنوي

تنفيذ التدخلات في 
 شبكة الطرق الرابطة

تيجة نتخفيض الحجم المروري 
المواصلات التدخلات في نظام 
 العامة

 الأولىالمرحلة 
(2020 - 2023) 

 لا يوجد لا سنوات 4لمدة  2.6% 1

 لا يوجد لا سنوات 4% لمدة 4 2

 لا يوجد نعم سنوات 4% لمدة 4 3

 %8 نعم سنوات 4% لمدة 4 4

 الثانيةالمرحلة 
(2024 - 2027) 

 لا يوجد لا سنوات 8% لمدة 2.6 1

 يوجدلا  لا سنوات 8% لمدة 4 2

 لا يوجد نعم سنوات 8% لمدة 4 3

 %15 نعم سنوات 8% لمدة 4 4

 الثالثةالمرحلة 

(2028 - 2031) 

 لا يوجد لا سنة 12% لمدة 2.6 1

 لا يوجد لا سنة 12% لمدة 4 2

 لا يوجد نعم سنة 12% لمدة 4 3

 %15 نعم سنة 12% لمدة 4 4

 المرحلة الرابعة

(2031 - 2035) 

 لا يوجد لا سنة 16 % لمدة2.6 1

 لا يوجد لا سنة 16% لمدة 4 2

 لا يوجد نعم سنة 16% لمدة 4 3

 %15 نعم سنة 16% لمدة 4 4

 تقييم نتائج السيناريوهات المستقبلية -6

 نموذج المحاكاة بخاص برنامج  تم تقييم نتائج السيناريوهات باستخدامVISUM. 

 ما يلي لساعة الذروة الطرق تم استخدام عدة مؤشرات أداء أساسية تشململ شبكة المقارنة وتقييم النتائج لك: 

  .* عدد المركبات المسافة المقطوعة -

 الزمن الإجمالي لكافة المركبات.  -

 .متوسط السرعة -

 .متوسط نسبة الحجم المروري الى السعة -
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 ملاحظات عامة على نتائج السيناريوهات:

لتي لا تشمل ا 2و 1أقل من السيناريوهات  4و  3ناريوهات يفي الشبكة للس وزمن التنقل المستغرق ؤشر المسافة المقطوعةم .1

 وجود تدخلات على شبكة الطرق.

ائج تخص مع ملاحظة أن النت أداء الشبكة يتحسن إجمالا مع التحسينات على شبكة الطرق وعلى نظام المواصلات العامة .2

 ساعة الذروة.

ة تتأثر بشكل ملموس على المدى الطويل مقارنة بالمدى القصير بسبب جدولة التحسينات الكبرى مؤشرات الأداء الأساسي .3

 تم جدولة تنفيذها في مراحل التنفيذ الثانية والثالثة والرابعة. ،على شبكة الطرق ونظام المواصلات العامة

 اللاحقة.التحسينات المقترحة خلال المدى القصير هي محلية لكنها مهمة للمراحل  .4

 ويمكن تلخيص نتائج السيناريوهات لمراحل التنفيذ الأربعة كما يلي:

  في أعداد 4، والذي يأخذ بعين الاعتبار نسبة نمو 2تمت مقارنة التحسن في أداء الشبكة المرورية ككل بالسيناريو %

 .المركبات، كون هذا المعدل هو الذي تم استخدامه لتقييم تأثير المقترحات التطويرية

   على المدى الطويل103و% على المدى المتوسط 66لوحظ تحسن في معدل السرعة في الشبكة والتي تقدر بحوالي % 

   44.5% على المدى المتوسط و38لوحظ تحسن في معدل نسبة الحجم المروري للسعة في الشبكة والتي تقدر بحوالي %

 .على المدى الطويل

 استراتيجيات الرقابة -7

 تم اقتراح إطار عام لاستراتيجيات الرقابة على الخطة التنفيذية المقترحة 

 استراتيجيات الرقابة صنفت الى بندين رئيسيين: 

 البند لأول يتعلق بشبكة الطرق الرابطة -

 البند الثاني يتعلق بمنظومة المواصلات العامة -

  يتم تحديد معايير مقياس الأداء لكل  مجموعة من الأهداف التي يمكن قياسها لكل بند من البندين السابقين، بحيثتم تحديد

 مرحلة زمنية )قصيرة ومتوسطة وطويلة المدى( 

 معايير مقياس الأداء لشبكة الطرق الرابطة: 

 .طول الجزء من الطريق المعاد تأهيلها بالكيلومتر -

 .رق الجديدة بالكيلومترطول الجزء المنجز من الط -

 .أطوال الأرصفة والجزر الوسطية المنجزة بالكيلومتر -

 .بالكيلومتر الجديدالنفق طول الجزء المنجز من  -

 .عدد التقاطعات متعددة المستويات المنجزة -

 معايير مقياس الأداء للمواصلات العامة: 

 .التجمعات المحلية المستهدفة في الدراسةعدد الركاب مستخدمي خدمة المواصلات العامة اليومي فيما بين  -

 .عدد المواقف المؤهلة التي تم انشاؤها -

 .عدد المحطات المنشأة -

 .طول خط الحافلات سريع التردد المنشأ بالكيلومتر -

 الخلاصة والتوصيات -8

  نابلسخطة تنفيذية لتطوير شبكة الطرق الرابطة والمواصلات العامة في منطقة هذه الدراسة تقترح. 

 عراق بورينو، كفر قليلو، روجيبو، سالمو، دير الحطبو، عزموطوقرى ، مدينة نابلس: تجمعا 14ستهدف هذه الدراسة ت ،

 .بيت ايبا، وبيت وزنو، زواتاو، دير شرفو، قوصينو، صرةو، تلو

 احتياجات الشبكة المرورية ط المقترحة على أربع فترات زمنية )كل فترة منها أربع سنوات( لتلبي امت الدراسة بتقسيم الخطق

 .على المدى القصير والمتوسط والطويل
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 هناك مجموعة من الاجراءات التطويرية التي تم اقتراحها لتناسب كل فترة زمنية باإضافة الى الكلفة التقديرية لكل مرحلة. 

 الإجراءات التطويرية تنقسم الى قسمين: 

 .ابطة بين التجمعات المحلية المستهدفةالقسم الأول يتعلق بتطوير وتحديث شبكة الطرق الر -

 .القسم الثاني يتعلق بتطوير قطاع المواصلات العامة بين التجمعات المحلية المستهدفة -

 الحلول المقترحة هدفت الى زيادة السعة المرورية بشكل عام والى إدارة الطلب على الشبكة المرورية. 

  في كل مرحلة من المراحل الزمنية الأربعةتم تقييم الأداء الوظيفي لشبكة الطرق الرابطة. 

 :في كل مرحلة، تم الأخذ بعين الاعتبار أربع سيناريوهات 

 :1سيناريو  -

 .%، ليعكس معدل ازدياد الحركة السنوي2.6النمو الطبيعي للسكان بمعدل  -

 .لا يوجد أي تغيير على منظومة المواصلات -

 :2سيناريو  -

لسكنية والتجارية والصناعية بما يعكس معدل ازدياد الحركة السنوي التوسع في استخدام الأراضي والأنشطة ا -

 .%4بمقدار 

 .لا يوجد أي تغيير على منظومة المواصلات -

 :3سيناريو  -

التوسع في استخدام الأراضي والأنشطة السكنية والتجارية والصناعية بما يعكس معدل ازدياد الحركة السنوي  -

 .%4بمقدار 

 .ة فقطتطوير شبكة الطرق الرابط -

 :4سيناريو  -

التوسع في استخدام الأراضي والأنشطة السكنية والتجارية والصناعية بما يعكس معدل ازدياد الحركة السنوي  -

 .%4بمقدار 

 .تطوير شبكة الطرق الرابطة -

 .تطوير قطاع النقل العام -

  في أعداد 4عتبار نسبة نمو ، والذي يأخذ بعين الا2تمت مقارنة التحسن في أداء الشبكة المرورية ككل بالسيناريو %

 .المركبات، كون هذا المعدل هو الذي تم استخدامه لتقييم تأثير المقترحات التطويرية

   على المدى الطويل103و% على المدى المتوسط 66لوحظ تحسن في معدل السرعة في الشبكة والتي تقدر بحوالي %. 

   وحوالي % على المدى المتوسط 44لوحظ تحسن في معدل نسبة الحجم المروري للسعة في الشبكة والتي تقدر بحوالي

 .على المدى الطويل% 50

  الجدول أدناه يوضح الكلفة التقديرية لكل مرحلة زمنية ولكل اجراء من إجراءات تحسين الأداء )شبكة الطرق الرابطة

 .والمواصلات العامة(

 

 

  وبحسب الإجراءات التطويرية المقترحة لكل مرحلةتم اقتراح استراتيجيات للرقابة بحيث توائم كل مرحلة زمنية. 

 تم تحديد مقياس الأداء لكل استراتيجية من استراتيجيات الرقابة. 

 بشكل عام، يجب أخذ عدة عناصر مكملة لاستراتيجيات الرقابة من أجل تحقيق النتائج المتوقعة للإجراءات المقترحة: 

 .الالتزام بالسياسات والقوانين ذات الصلة -

 التدخلات
 الاولى المرحلة

2020-2023 
 الثانية المرحلة

2024-2027 
 الثالثة المرحلة

2028-2031 
 الرابعة المرحلة

2032-2035 

 28,547,000$ 20,190,000$ 30,345,000$ 40,831,000$ الرابطة الطرق تدخلات

 500,000$ 3,670,000$ 4,380,000$ 1,364,000$ العامة المواصلات تدخلات

 29,047,000$ 23,860,000$ 34,725,000$ 42,195,000$ المجموع

 129,827,000$ الإجمالي
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لتزام بالخطة التنفيذية المقترحة، حيث أن النتائج المتوقعة تكاملية وتعتمد على الإجراءات المنفذة في مراحل زمنية الا -

 .سابقة

 .تطوير خطة رئيسية وشاملة لقطاع المواصلات العامة -

 .مراجعة وتحديث السياسات العامة بحيث تخدم الخطط والإجراءات التطويرية المقترحة -

 .العمل المشترك بين التجمعات المشمولة العمل على مأسسة -

ووزارة  وزارة الحكم المحلي ووزارة المواصلاتالهيئات المحلية و زيادة مستوى التنسيق بين الجهات المعنية )مثل -

 .(الداخلية

بما في ذلك لزيادة الإقبال على  المروري، التوعية الجماهيرية لتشجيع الجمهور على تغيير سلوكهمإطلاق برامج  -

 .التحديد الحافلاتباستخدام المواصلات العامة و
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